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RESUMEN EJECUTIVO

El presente proyecto final de graduacidn tiene como objetivo la implemen-
tacion del disefio de una infraestructura de Estacién Intermodal y estrategia de
movilidad enmarcado en el contexto de un Corredor Urbano para el sector sur del
cantén Central de Alajuela, especificamente en la zona denominada Interpistas,
entre la carretera Bernardo Soto y la Ruta 27, con el fin de que los centros urbanos
identificados se enlacen en una estructura de polintcleos de ciudades empleando
los componentes de movilidad, transporte y el equipamiento urbano y vivienda
de media densidad, con el fin de lograr una ciudad bajo un patron compacto y con
diversidad de actividades productivas.

La investigacion se enfoca en la tematica de redes de movilidad urbana, anali-
zando para ello, patrones de la vinculacion de espacios entre ciudades de segundo
y tercer orden, y el contraste que se genera entre un modelo de ciudad expansiva
y fragmentada con uno basado en principios de urbanismo de ciudad compacta.

A raiz de la problematica de crecimientos urbanos hacia las periferias y espa-
cios urbanos conurbados que enfrenta el Gran Area Metropolitana, caracterizan-
dose por areas residenciales dispersas, zonas industriales y productivas en forma
de enclaves urbanos, se incentiva la formacion de una estructura urbana con es-
guema de plato roto que dificulta la movilidad a nivel vehicular, de sistemas trans-
porte publico y flujos de automoviles, asi como movilidad peatonal reducidos.

La formulacién de la propuesta conceptual de movilidad se fundamenta des-
de cuatro ejes de accidn correlacionados: vivienda, trabajo, recreacion y paisaje y
movilidad asociada, respetando tres escalas de disefio macro-regional, media de
corredor y contexto arquitecténico. De esta forma se sustenta el ordenamiento
urbano, paisajismo y configuracion de la red de nucleos de servicios sociales y co-
munales, traslapando un diagndstico de lo existente con otras configuraciones en
varios escenarios conceptuales.

Asi la definicidn de un locus y contexto mediato para la ubicaciéon del proyec-
to de Estacion Intermodal, se realiza en los ambitos considerados como potencia-
les, extrapolando esta informacidn con los escenarios de la red de movilidad macro
y la posibilidad de generar intermodalidad como principio de eficiencia y diversifi-

cacion de la estructura urbana compacta.

Se determina que la zona de Siquiares de Alajuela presenta las condiciones
propicias para un complejo de transito intermodal con capacidad para albergar ru-
tas de autobuses locales y regionales, seis andenes del Ferrocarril al Pacifico para
dos modalidades de tren, interregional de larga distancia y ligero TREM-TRAM para
servicios Metropolitanos.

Cabe aclarar, que este proyecto de graduacion, se desarrolld de manera
coordinada en su componente de investigacion entre los estudiantes: Alex Steven
Obando Fernandez y Luis Diego Salas Castro, por lo tanto ambos documentos son
complemento uno del otro, y aunque debido a formalismos han sido presenta-
dos de forma separada, deben entenderse como una sola unidad en términos de
planteamiento, con dos componentes de disefio resultantes asociados en un orden
conceptual.
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1. Infroduccion

®  Procesos de desarrollo urbano en la Gran Area Metropolitana
y sus efectos en la dindmica de ciudad.

El crecimiento urbano dentro del Gran Area Metropolitana se encuentra aso-
ciado a la disposicidn de centros de gravedad y areas periféricas dispuestas en un
patrén con tendencia a la conurbacidn, al punto que los limites fisicos de las ciuda-
des son mas dificiles de identificar dado que las masas construidas se funden tras
la rdpida superposicion de capas de desarrollo y redes.

Bajo este modelo los “efectos de arrastre” fomentan la concentracidn de in-
versiones en focos especificos, especializando grandes areas para pocas activida-
des productivas, mientras otras zonas se convierten en zonas medias de transicion,
y segln se establezcan jerarquias funcionales, se vinculan a través de la red de
sistemas de transporte conforme vayan siendo ocupadas y densificadas.

Patrén de desarrollo Histérico

. . . . . . 1979-2005
Esta condicién trae consigo alteraciones morfoldgicas con un derivado ciclico

en la estructura urbana que lejos de crear un entorno mas adecuado y sano, pro-
mueve el deterioro espacial: la concentracion no planificada de servicios adminis-
trativos, infraestructura y poblacién (con el subsecuente incentivo al crecimiento
de las vias de comunicacion en areas desconcentradas) y el estrangulamiento de la
infraestructura tras la urbanizacién de zonas agricolas hacia desarrollos para resi-
dencias e industrias.

Es este patron de ocupacion de las periferias con dispersion constante la que
propicia que las ciudades se transformen en un mosaico de fragmentos con cen-
tros urbanos muy fuertes y asentamientos en zonas con condiciones poco favora-
bles como ambientes residuales, donde la infraestructura complementaria tiende
a quedar en un tercer plano ante lenta capacidad de respuesta al crecimiento.

Las zonas mas propensas a quedar relegadas tienden a ser aquellas con ca-
racteristicas poco atractivas para la inversidn privada: conectividad limitada, leja-
nia con centros comerciales y sitios de entretenimiento.

012 4 6 8 10 12 14 16 18
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Este es el caso de la regidn compuesta por los distritos al sur de Alajuela,
que se perfila como uno de los ejes urbanos principales al Occidente del Gran Area
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Metropolitana, por su vinculo directo con las ciudades de Heredia y San José, y sus
caracteristicas de concentracién de actividades productivas, industriales, agrico-
las, comerciales y grandes zonas abiertas para desarrollos potenciales enfocados a
zonas francas e industriales a lo largo de la Autopista Bernardo Soto (ver imagen 6).

No obstante, la consolidacion de los otros centros hacia este como Belén o al
oeste como El Coyol, y por el borde fisico que representan la Autopista y el Aero-
puerto Juan Santamaria, han provocado la aparicion de manchas urbanas residua-
les que se van rezagando. La ubicacidn del aeropuerto y los conos de aproximacién
y transito de aeronaves trae también multiples restricciones para la construccion
de edificaciones de mds de 3 pisos (ver imagen 3).

Debido a la concentracién hacia desarrollos vecinos la zona al sur del aero-
puerto, San Rafael y la Guacima se comporta como sub-nucleo urbano medio,
caracterizado por un crecimiento lineal, con una mezcla heterogénea de zonas
residenciales, centros industriales y espacios sin construir que se comportan espa-
cialmente como intersticios fragmentados (ver imagen 4).

Mientras el sector oeste del corredor se perfila como eje de comunicacién
entre el Pacifico Central y Turrubares, pasando por la Guacima hacia el este, con
alta accesibilidad y potencial para generar puntos de integracion y de transicion
de grandes rutas vehiculares Norte-Sur de la G.A.M. y concentra una parte signi-
ficativa de zonas agricolas productivas al sur del cantdn. Resultado de esto en los
ultimos afios San Antonio y la Guacima han tenido mayor desarrollo urbanoy en un
futuro se visualiza como un centro mas atractivo.

De esta forma existe un potencial para la conformacién de Polinucleos ur-
banos Integrados y un gran Corredor oeste-este como modelo de desarrollo: in-
tegrando diversas zonas con un alto potencial para el desarrollo de actividades
comerciales, servicios, industria y crecimiento de redes de flujos, estos conceptos
son retomados en la presente propuesta de trabajo final y los articula en el proyec-
to de graduacion “Estaciéon Intermodal Siquiares de Alajuela.”

ESTACION INTERMODAL SIQUIARES
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Kildbmetros

Imagen 2, Situacion General de los distritos al sur de la Ciudad de Alajuela, o

En relacion a tres factores determinantes: de color Negro, la formacion histdrica y crecimiento desde
las ciudades de Alajuela y Belén; en Verde claro, relacidn con las dreas agricolas y el rdpido cambio de
uso de suelo a uno urbanizado; y situacion respecto a las autopistas y el Aeropuerto Internacional Juan
Santamaria. Fuente: Autor.
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Imagen 3. Ubicacidn del Aeropuerto Internacional Juan Santamaria y areas de influencia
de su espacio aéreo. Fuente: Autor.

Imagen 4. Red de flujos y areas de oportunidad. Fuente: Andlisis Urbano region Valle
Central Occidental, 2010.

Imagen 5. Elementos representativos en el espacio urbano del sector.

De izquierda a derecha, A) Balneario de Ojo de Agua, B) Ferrocarril al Pacifico, C) Aeropuerto Juan Santamaria, D)
eje recreativo La Garita, E) Parques Industriales Los Llanos, F)Zona Francas el Coyol; G) Autopista Ruta 27, H) Au-
todromo La Gudcima, 1) Estacidn tren Ciruelas, J) Residenciales la Gudcima, K) Hacienda Los Reyes. Fuente: Autor.
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Gran Area Metropolitana Provincia Alajuela Cantén Central Alajuela /

)
Zona de estudio:
Sector Sur Cantén Central Alajuela

Imagen 6. Encuadre geografico de la zona de estudio, Cantdn Central de Alajuela.
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Ciruelas \

La Garita

ATENAS

La Guacima

Imagen 7. Mosaico de fotografias aéreas del sector sur del Cantdn de Alajuela.
Fuente: Instituto Geografico Nacional, modificado por el Autor.



2. Justificacion

e Conurbacion de espacios en el Corredor

El modelo econdmico y la especializacion de grandes areas de territorio en un
rango pequefio de actividades productivas fomenta la concentracién de inversiones y
personas en focos especificos, mientras otras zonas se convierten en zonas intermedias
de transicion, segun se establezcan jerarquias funcionales se logran vincular a través de
la red de sistemas de transporte, o bien quedan fuera, en bolsas.

Todo este desarrollo industrial, las areas residenciales dispersas, la perdida de
urbanidad y la consolidacién de los poblados vecinos, caracteriza a San Rafael como
una “ciudad residual”, los espacios son subproductos, desechos y residuos fuera del
proceso de urbanizacion de mercado, el cual esencialmente establece enclaves.

La tendencia de los nuevos desarrollos hace que se trasladan hacia nuevas zonas
en expansion, o bien, como es el caso detectado en el contexto de estudio, se estable-
cen en intersticios donde no tienen una vinculacion con el tejido urbano existente.

Esto por cuanto, la especializacion de grandes areas de territorio en un rango
pequeno de actividades fomenta la concentracidn tanto de inversiones como personas,
creando focos especificos, mientras otras zonas se convierten en zonas de transicion
cuyo uso y valor espacial queda segun se logran vincular a través de la red de sistemas
de transporte, o bien quedan fuera en bolsas disgregadas.

San Rafael durante los afios ochenta se encontré como limite de crecimiento de
la G.A.M. original, se destinarian para usos tales como zonas agricolas, areas forestales
y de proteccion de acuiferos. Pero, con el crecimiento urbanistico de la G.A.M. en
los ultimos afios, los desarrollos industriales han ido absorbiendo estos terrenos para
realizar sus actividades. Estos enclaves industriales se insertaron en la zona con el fin
de establecerse en sitios con dinamicas propicias por costo de tierra, el mismo recurso
hidrico y la cercania a zonas con potencial humano (empleo poco calificado).
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El consumo de grandes extensiones de terreno que abarcan estos en-
claves han sido también una limitante en la consolidacion del Centro Urbano.
Tanto en la industria como en los desarrollos residenciales se ha dado una es-
peculacion debido a los valor de la tierra, siendo este un factor influyente en
la forma en que se designa su ubicacion y en la concentracion de los espacios
para invertir, ademas de definir las tipologias de los enclaves como sistemas
cerrados, amurallados o cercados.

Esta condicionante es uno de los elementos fisicos determinantes en el
analisis del recorrido de la via principal de acceso a la comunidad, no existen
ambitos de transicién ni de enlace entre enclaves y el medio externo, provo-
cando asi la percepcién de “vision de tunel” y de fragmentos aislados, aunque
esta parte de la investigacidn se desarrolla con mayor profundidad en Estrate-
gia para el manejo operativo y ordenamiento de los proyectos habitacionales,
se considera como una necesidad a nivel de desarrollo y alcances en el plan-
teamiento conceptual del presente trabajo.

Comunidades de este tipo implican un modelo basado esencialmente
en la especulacion de valores de terreno y la construccién de conjuntos de
fantasia impenetrables, cuya Unica vinculacidon con el resto del tejido social es
la demanda de empleo de servicio.

La ausencia de urbanidad como otro efecto de este factor, ha tenido
repercusiones en la identificacion de sus habitantes con el sitio donde viven
y por consecuente en el sentido de comunidad y la concepcién del espacio
urbano: no se tiene la visidon del espacio publico como articulador de los espa-
cios sociales y esto se refleja en la ausencia de pasos y ambitos peatonales a
favor de circuitos viales.



corredorurbano San Rafael-Turrudcares

1979 1992

2014

Heredia

San José

@

A
X »

Cartago

G.A.M.

Gran Area Metropolitana San José

Area Metropolitana San José

CONURBACION

|
| |
Estructura Primaria Modelo de Hacer Civdad
- Red Vial como plato roto - Especulacién inmobiliaria
- Oferta transporte publico - Enclaves Cerrados
- Capacidad de conexion - Especializacion

- Expasivo periferias

1



Enclaves urbanos y el esquema de plato roto

El proceso de dispersidon de San Rafael de Alajuela se da a través de la
urbanizacién de zonas agricolas en periodos esporadicos de ocupacion por lo
que ha consolidado la fragmentacién y entropia® de los espacios con caracter
colectivo y social de la comunidad.

Actualmente el sector comprendido entre Belén, San Rafael y la Guaci-
ma se ha caracterizado por un patrén de crecimiento lineal, en una combina-
cién de zonas residenciales con centros industriales y espacios sin construir,
ultimos que se comportan como dmbitos residuales, esta condicién acentua
una lectura espacial discontinua y sin acentos claros que den legibilidad clara
al recorrido.

Dicha modificacion de usos también esta acompainado de dos eventos
fundamentales: el eje urbano de San Rafael pierde su caracteristica como
espacio contenedor de actividad social por la formacién de enclaves residen-
ciales fuera del contexto del “centro” propiamente, y el llenado de los ejes
viales con ciumulos comerciales.

De este modo se crean zonas con una alta concentracién de servicios
y poblacién pero sin areas intermedias de transicion, esta condicion refuer-
za problemas asociados a la dispersion que repercuten directamente en la
vivencia urbana, se destaca la baja oferta de servicios comunales, institucio-
nales y comerciales en trayectos muy amplios.

1 Bajo este término se caracteriza aquellas dreas donde el espacio urbano ha perdido el
papel de agente vinculante en el tejido de la ciudad debido al cambio de uso, o bien porque su
entorno mediato se vuelve disfuncional ante la consolidacion de nuevas dreas y actividades que
irrumpen en las relaciones originales, de manera que adquieren una condicion de desorden y
desequilibrio, hasta llegar a un “estado estacionario” (Metdpolis, 1998), un espacio ya sea de
desecho o un intersticio residual, si bien es posible que se presenten dentro del nuevo orden en

un grado de potencial pero invisibilizado, de “probabilidad estdtica”.
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Turrucares

Guacima

Imagen 8. Esquema de plato roto de la trama urbana. y

Al analizar la estructura de campo de la red vial, es posible apreciar la ocupacion de suelo
fragmentada, principalmente en la figura de enclaves y bolsas cerradas, urbanizaciones
establecidas en parcelas cerradas con un unico acceso a una via principal. Este fendmeno
es mds consistente hacia el este, donde el espacio estd mds urbanizado y hay mayor drea
de cobertura del suelo. Al Oeste la tendencia es mds hacia un espacio rural.
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Para lograr una integracién de estos ambitos se requiere necesaria-
mente el respeto a las condiciones de los bordes para desarrollar una arti-
culacién permeable de los parches-corredores al resto de la trama urbana
de manera coherente e incorporar el nuevo desarrollo dentro de un area o
contigua a zonas ya consolidadas.

Debido a su cercania con el centro se convierten en lugares facilmen-
te urbanizables y de establecimiento de industrias, sin embargo el drea no
esta reparada con las facilidades que correspondan a este crecimiento tan
veloz, no solamente hablando de la red vial sino tan bien del uso de suelo
representado en los planes reguladores y legislacion local que permita un
crecimiento ordenado y sostenible de las zonas (Imagen 9)

EEms ennTe,

7N contencion G.Al'w' .

Imagen 9. Principales zonas urbanizadas al Sur de Alajuela.

2. |.Problematica

e Sistemas de Movilidad en una red de conec-

tividad limitada

Al considerar el corredor San Rafael-Turrlcares por su ubicacion es-
tratégica, se perfila como nodo con alta capacidad para el desarrollo de
infraestructuras y de crecimiento de poblacién rodeada de vias de conec-
tividad a escala nacional: entre las carreteras Bernardo Soto al norte y la
carretera 27 al sur, la rehabilitacion del sistema de trenes de San José hacia
Belén.

Sin embargo el componente de movilidad vial presenta caracteristicas
complejas que saturan la red, debido a la combinacién de multiples flujos
de diferentes densidades: automdviles, vehiculos pesados por las indus-
trias y varias rutas sectoriales de autobuses, en una trama urbana lineal
cuyo esquema de conexiones corresponde a un plato roto de vias secunda-
rias y terciarias aisladas (ver Imagen 10).

Estratégicamente los sistemas de transporte publico se encuentran
desvinculados entre si, limitdndose al servicio de autobuses locales cuyo
destino final es la ciudad de Alajuela, el tramado no permite una circulacion
vehicular eficiente en términos globales, restringiéndose a los circuitos pri-
marios (ver imagen 11), para poder circular de un distrito a otro se requiere
periodos importantes de tiempo (de acuerdo con el Andlisis del Plan Re-
gulador Alajuela +45 minutos a 1 hora si se va a Alajuela), es claro que no
existe una posibilidad fluida para generar transversalidad. (Ver imagen 12)

A nivel peatonal la condicién es mds critica pues las zonas para el tran-
sito peatonal se encuentran reducidas a tramos cortos y aislados, las aceras
se presentan con anchos muy diferenciados y sin posibilidades de crecer,
debido a la cercania de las lineas de construccion y el irrespeto de los dere-
chos de via. Se sufre de discontinuidad entre los nodos mas importantes y
la invasion de automéviles como espacios de parqueo.
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La zona de estudio presenta un caracter neutro, donde la apro-
piacion e identificacién es marcada por los parches y enclaves de ac-
tividad, en una ciudad cada vez mas difusa. El enlace de los fragmen-
tos y la formacidn de espacios urbanos mas inclusivos intensifica en
gran medida la percepcién fragmentada del espacio y la dificultad
para la legibilidad de los diferentes espacios urbanos, dicha condi-
cion se encuentra asociada a los siguientes eventos principales:

. Densificacién poblacional a lo largo de la via principal que
conecta a Belén al este y a la Guacima al oeste.

. Funciona como nodo de intercambio de bienes y servicios
secundario de los pueblos aledafios.

o Accesibilidad indirecta con respecto a la pista a Caldera, la
trama urbana es anarquica e irregular lo que dificulta la direccio-
nalidad y orientacidn, excepto en el eje principal que es el mas
legible por su énfasis lineal.

J Ubicacién de una zona industrial mixta muy cercana al rio
Virilla, tendencia que viene desde Santa Anay Belén, y otro clus-
ter importante se extiende por el ramal de Ciruelas hasta la Calle
de los Llanos del Coyol, sin embargo es dificil de movilizarse si
no es a través de vehiculos por las distancias largas, y el empleo
de otros medios como bicicletas es posible aunque se encuentra
fuertemente determinado por el relieve variable, particular-
mente quebrado hacia las cuencas a lo largo del margen del rio
Virilla.

La Garita- Atenas La Guacima-Ciruelas San Rafael-Belén
Los ejes histdricos ubicados al norte de la Autopista Bernardo A) La Garita-Atenas: dirige flujos B) La zona media: La Guacima Arriba, C) El sector este de La Guacima y San
. . . . locales de paso y la via histérica hacia La Guacima, Ciruelas y Siquiares son Rafael: presentan una direccionalidad
Soto presenta n una tendencia a canalizar fl ujos pu ntuales hacia Ba- Puntarenas anterior a las autopistas. nodos naturales por su condicion de marcada, debido a la consolidacién de
rrio San José, San Antonio del Tejar y el ndcleo de Alajuela. intersecciones. sus dreas urbanas y la consolidacién de
pocas vias vehiculares con capacidad
muy limitada de expansion.

Imagen 10. Ejes viales mas importantes
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Arbol de Problemas, causas y efectos
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Crecimiento urbano en forma desordenada
y fragmentacion.

Desarrollos Residenciales e Industriales

entipologia de “enclaves cerrados” de

manera horizontal con grandes espacios
vacios entre ellos.

J

Invisibilizacion del potencial de lazona
(localizacion, capacidad de soporte del
suelo, recurso hidrico).

Deficiencia en el sistema de movilidad
y conectividad vial, transporte
publico-privado.

Centro limitado en su capacidad de
proveer servicios.

Red vial con limitada capacidad de
crecimiento

Falta de mas oferta de espacios publicos
y recreativos, desarticulacion de los
existentes.

S

No hay oferta variada de trabajo, se da en
dreas especializadas provocando la
migracion de los habitantes.

Patrén de vias anarquico en un
esquema longitudinal con pocas
conexiones transversales.

Falta de infraestructura social y de
servicios.

Falta de oferta de servicios a lo largo del
eje principal del corredor.

Falta de espacio urbano dedicado ala
movilidad no motorizada.
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Los ejes histdricos ubicados al norte de la Autopista Bernardo Soto presentan
una tendencia a canalizar flujos puntuales hacia

Barrio San José, San Antonio del Tejar y el nucleo de Alajuela. La Garita-Atenas
dirige flujos locales de paso.

Ciruelas y Siquiares son nodos naturales por su condicion de intersecciones.
La Guacima y San Rafael presentan una direccionalidad marcada, debido a la
consolidacion de sus areas urbanas.

Areas urhanas @

ESTE - OESTE - NORTE

1 Eje lineal Regional 2 e

Atenas - Garita - Turricares B

enmugy
. v,

-,

. tena S
2 Eje Transversal g

Turrucares - Siquiares - Ciruelas @ @
Carretera a Atenas

o

3 Radial Llanos - El Coyol -« —
Bernardo Soto - R27 2 2

o
L= !

4 Eje Siquiares - Ciruelas e

5 Ruta Intercantonal

San Antonio de Belén - San Rafael @ @ @
6 Ruta Interdistrital

i ; / .
San Rafael - Villa Bonita @ @a N,
_ O, ®

Ferrocarril al Pacifico |:|. ......... .|:|

Imagen 11. Caracterizacion de las vias principales a escala media dentro del corredor.
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Imagen 12. Jerarquizacion Vial por sector
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Imagen 13. Esquema Metodoldgico del proceso investigativo y proyectual.

Se definen las directrices generales de corredor y se elabora el plan maestro conceptual con la ubicacion de los diferentes proyectos, éstos con su respectiva justificacion, respondiendo a una problemdtica y con sus objetivos bien definidos.
Luego de la definicion los lineamientos generales a seguir, se pasa a una nueva metodologia especifica para cada proyecto. Con la realizacion de los proyectos se lleva a cabo la evaluacion mediante el Modelo Multicriterio en donde se evalua
a factibilidad de cada uno de los proyectos en materia de sostenibilidad ambiental, sostenibilidad social y sostenibilidad econémica.
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Metodologia

El proyecto se desarrolla bajo el esquema conceptual de ordenamiento establecido como Corredor Urbano, en el que se trabaja conjuntamente el analisis
de las diferentes variables (fisico ambientales, socioculturales y politico administrativas) de San Rafael de Alajuela en un diagndstico para identificar las distintas
potencialidades del sector y los espacios para el establecimiento de propuestas arquitectdnicas y urbanas.

Para ello se realiza el analisis de mapas de fuente primaria e informacién del Plan Regulador urbano vigente del cantdn de Alajuela, cartografia de Pla-
nificacion Urbana y Regional en la Gran Area Metropolitana (PRUGAM), como insumo a la informacién de mapeo se plantea la visita de campo para la adicién
del componente perceptual y espacial cognitivo del lugar y entrevistas a residentes de la zona para la identificacion de problemas y actores involucrados en el
planteamiento del trabajo.

Proyecto arquitectonico

Posteriormente la sintesis de la informacidn se logra mediante diagramas con un enfoque descriptivo y evaluativo para la correlacién de variables de la
estructura fisica espacial, medio ambiental, implicaciones espaciales de la relaciones socio-culturales, espacios recreativos, dreas productivas, zonas de desa-
rrollo residencial, la identificacién de zonas deterioradas, potencialidades de acciéon y nuevas oportunidades. Ademas se analizara la existencia de propuestas
municipales para el lugar y ejemplos de intervenciones relacionadas con el tema de movilidad y espacio publico (estudios de caso).

Dicha correlacidon de fendmenos fisicos, espaciales y econdmicos que contribuyen al escenario actual se enriquece a través del método de Planificaciéon
de proyectos orientados a objetivos (Arbol de Problemas y Objetivos ZOPP).

El proceso de evaluacion emplea el método de analisis PPO, Planificacion de Proyectos orientada a Objetivos, éste fue introducido desde 1981 por la GTZ,
en los sistemas de gestidn y planificacion de la mayoria de los proyectos de la Cooperacién Técnica Alemana, denominado en aleman como ZOPP (Zielorientierte
Projekt Planung). Este método de planificacién facilita la creacidon de un Plan de Proyecto presentado en un diagrama resumen, donde de manera sintética y
relacional, se indican cudles son los principales problemas a los que la propuesta debe responder.

Para la propuesta individual se desarrollard un marco tedrico especifico para el la sistematizacién de una propuesta de movilidad en relacion a escenarios
de repoblamiento, recreacién y espacios productivos, a propdsito de orientar directrices para la formulacién de un escenario conceptual de ciudad en la que
se enmarca el proyecto final.

La ultima etapa corresponde a un analisis de la respuesta del proyecto a las necesidades y los objetivos fijados, asi como su calibracién y conclusiones.
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d
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a) Analizar las variables socio econdmicasy el mosaico
de fragmentosy enclaves del sector para identificar las
areas potenciales a interveniry el publico meta.

Recopilacion de

(@]
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Andlisis Plan Regulador
Datos MIVAH-INEC

Calculos de poblacién

Mapeos y diagramas

Mapeos y diagramas

Recopilacidn bibliografica

Sub-etapas

1. Analizar elementos fisico-espaciales: visuales,
paisaje, condiciones topograficas,climaticas, hidrologia, in-
fraestructura, definicion de ambitos urbanos, fuentes de
empleo,servicios, comercio, industria, vialidad, equipamien-
to urbano, para establecer parametros relacionados al dise-
fio del proyecto macro de Corredor Urbano y la movilidad
regional.

7. Identificar usos de suelo generales existentes y
actividades econdmicas.

3. Identificar estructuras de redes para la continui-
dad del Corredor urbano.

4. |dentificar 4reas de oportunidad para proyectos
complementarios, definidos mediante las potencialidades y
las necesidades de los sub-sectores urbanos.
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b) Desarrollar un marco tedrico fundamentado en las
teorias urbanas relacionadas con el proyecto general de
corredor urbanoy enfocado en el ambito de movilidad.

Instrumentos Sub-etapas

1. Definir relaciones entre los nucleos urbanos
y sus potenciales econdmicos, y tendencias histdricas
para referencia en la calibracién de un escenario del Plan
Maestro Conceptual.

Concepto de Corredor
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O
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2. Analizar conceptos tedricos en la configura-
cion de redes de movilidad en Corredores Regionales

Teorias 3. Establecer los lineamientos generales y di-

: rectrices de disefo espacial
Estudios de Caso

4. Analizar propuestas existentes en el desarro-
llo de sistemas de movilidad con alcance macro regional y
en escala media, y su posible aplicabilidad en escenarios
conceptuales.

Referencia Municipal

Referencia Historica
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c) Disefiar un proyecto arquitectdnico calibrado al programa de necesidades

I B EER

1. Desarrollar de manera conceptual el sistema de
redes y ejes de conectividad, considerando sus implicacio-
nes tanto en contexto del subsector y como a escala regio-
nal.

Definicion Publico
Meta y dreas tributarias
Analisis del Contexto

2. Desarrollar el planteamiento arquitecténico de
uno de los proyectos de movilidad identificados y su vinculo
dentro del sistema de la red de movilidad del Corredor Ur-
bano.

Definicion del Area
a intervenir

3. Disefio del conjunto arquitecténico, diagramas
funcionales y relacionales con el espacio urbano del contex-
to.

Definicion de Criterios
de Disefio

Diagramacion de relaciones
del sistema de movilidad

} Programa arquitectdnico

Programade

4, Exploraciones de disefio mediante representa-
ciones y croquis conceptuales del anteproyecto.

5. Dibujo de plantas de distribucién arquitectdni-
cas, con sus respectivos cortes generales, secciones cons-
tructivas y detalles.

Propuesta de vialidad, flujos

accesos, remates visuales
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d) Realizar una evaluacién final del proyecto donde se
relacionen los aspectos relevantes del proceso de disefio,
los criterios establecidos en el proyecto general del
Corredory su integracién con las demas intervenciones.

Definicién del Modelo Evaluador

Definir de condicionantes

Objetivos del Plan
Maestro
Pautas Generales

Autoevaluacion

Calibracion de
temas a evaluar

Reajuste
Lecciones Aprendidas
T ”
- lbr?CIon €€ Presentaciones (Privada-Publica)
VELELIES

Documento Final

Evaluar el cumplimiento de los objetivos tanto del corredor como de la
propuesta individual.

Calibrar un modelo de evaluacion para disefio urbano e integracién
con el corredor y otro modelo de evaluacion para edificios.

Realizar los ajustes de ser necesarios para definir el éxito del
proyecto.

Finalizacién del proyecto, realizacion de las presentaciones del mismo,

privada y publica, y la elaboracién del documento final. j

1. calibrar un modelo de evaluacién para el dise-
fio urbano y su integracién con el corredor y otro especifico
para la evaluacion de anteproyecto arquitecténico.

2. Evaluar el cumplimiento de los parametros
conceptuales de la propuesta a escala de corredory a esca-
la de anteproyecto arquitectdnico.

3. Realizar los ajustes necesarios para el cumpli-
miento de los parametros.
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ESTACION INTERMODAL SIQUIARES

A. Objetivo General

Proponer el disefio arquitecténico de una Estacion Intermodal en Siquiares de Alajuela, en el marco de un plan
maestro que replantee y vincule el sistema de movilidad regional como articulador estratégico del Corredor urbano San
Rafael-Turrucares de Alajuela.

B. Objetivos Especificos

o Analizar las variables fisico espaciales, ambientales, socio-econdmicas del sector para la definicidn territorial de los ambitos del corredor.

o Analizar el mosaico de fragmentos y enclaves, infraestructura y redes de transporte para identificar las areas potenciales a interveniry el
publico meta del sistema de movilidad que respalden el desarrollo de la propuesta de ordenamiento de redes bajo el concepto de intermodalidad.
o Realizar un plan maestro conceptual en el contexto mediato para el ordenamiento del eje territorial seleccionado dentro del Corredor San
Rafael-Turricares, que organice espacialmente los sectores de vivienda y trabajo asociados al proyecto Intermodal.

o Disefiar el componente especifico de Estacién Intermodal del Ferrocarril al Pacifico que responda las demandas proyectadas en la etapa de
analisis.

o Realizar una evaluacion final del proyecto aplicando el Modelo Multicriterio, donde se relacionen los aspectos relevantes del proceso de dise-

no, los criterios establecidos en el proyecto general del Corredor y su integracion con las demas intervenciones, como herramienta de refinamiento
para la factibilidad del disefio arquitecténico.




corredorurbano San Rafael-Turrdcares

® Delimitacion de la propuesta

Los desarrollos periféricos nuevos se han especializado en sus activi-
dades ya sea como cimulos productivos o enclaves de vivienda cerrados,
siendo su Unica conexion espacial la red vial restringida por el exceso de
trafico vehicular, es por ello necesario considerar el sistema de transporte
un componente primordial para una estrategia de planeamiento integral y
sistémica del tejido urbano, esto en el contexto de una estructura de gran
corredor urbano regional.

Dada esta realidad, se vuelve fundamental dentro de la propuesta del
Corredor Urbano San Rafael-Turrlcares la comprension de los motores so-
cioeconédmicos del contexto en espacios recreativo-turisticos, empleo, vi-
vienda y movilidad. De manera que sirva como masa critica de informacion
para proyectar intervenciones bajo el principio de “vida urbana compacta,
mixta y variada”, las cuales serian respuestas conceptuales que integren los
ambitos dispersos, si bien no se desarrollan a nivel proyectual, son parte
integral de la estructura de soporte a nivel regional.

En el caso de la presente trabajo, el proyecto de disefio se enfoca en
el componente de la movilidad, se analizaran las condiciones del espacio
comprendido por la zona Interpistas, entre la autopista Bernardo Soto y la
Ruta Nacional 7, donde tradicionalmente se localizé la actividad de la esta-
cion del Ferrocarril al Pacifico y su posibilidad como elemento estructural
de la movilidad.

- n
c -

o Plan Maestro Conectividad transversal
Corredor Urbano San Rafael

o Estacion de transporte-intercambio de
pasajeros

o Nodo de servicios complementarios

o Generar un punto de interconexion de las

redes de movilidad, produccién, ocio, y entre
areas urbanas consolidados (El Coyol, Guacima,
San Rafael, Belén)

. Insertar un objeto con cardcter simbdlico
Regional de acceso/salida dentro del Corredor
Urbano

. Servicio de transferencia de flujos y llega-
das
. Insercién de un punto de soporte, conten-

cién de la subzona Alajuela-Guacima-San Rafael
Ojo de Agua
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Marco Conceptual

Movilidad

7)

8)

5)I. Antecedentes
1.1. Descripcidon General de la zona de estudio
.2. Antecedentes
Il. Contexto Institucional

I.1. Alajuela 2015

11.2. Propuestas existentes y Proyectos Paralelos,
Movilidad en Alajuela 2015

-ALAJUELA, la Ciudad Global 2015

1. Instituto Costarricense de Ferrocarriles

V. Plan Raqueta, INCOFER.
V. Evolucion Poblacional.
VI. Estructuras de Analisis

VII. Sintesis de Ejes.

ESTACION INTERMODAL SIQUIARES

En este capitulo se estudian conceptos dirigidos a la aplicacién de
principios de disefo tanto para el Proyecto del Corredor Urbano, como re-
lacionados con el Proyecto Estacién de Transporte, la consideracién de una
estrategia de movilidad y sus implicaciones en el proceso de revitalizacién
urbana de San Rafael de Alajuela.

La primera parte, Marco Referencial Contextual expone aspectos de
importancia del sitio, su descripcidn, relaciones de funcionamiento urbano
y el contexto institucional, donde se presentan antecedentes sobre el plan-
teamiento Municipal y privado de proyectos para el desarrollo econdmico y
urbano para el cantén central de Alajuela, asi como su contraste o relacidn
con el modelo tedrico de ciudad compacta.

El Marco Tedrico explora mediante dos escalas, la urbana con la “Ciu-
dad Dispersa” y la “Ciudad Compacta” una contraposicion entre el modelo
de comportamiento de la ciudad existente y el esquema de relaciones es-
perado para el corredor, asi como los principios de movilidad en la ciudad.
La segunda escala, de disefio de conjunto de proyecto enriquece a través
de los principios directrices de disefio urbano y configuraciones espaciales
urbanas que integren actividades con los sistemas de transporte.

El Marco Conceptual analiza las variables para la integracion del co-
rredor y su vinculacién del modelo de uso mixto con la configuracion de
las redes de transporte: conceptos de movilidad sostenible; conceptos de
urbanismo para su aplicacién en el conjunto arquitectdnico, las condiciones
para el espacio publico, introduciendo estudios de caso donde se ha aplica-
do esta aproximacion.
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5. I. Antecedentes

®  (CAomo son los distritos del sector sur de Alajuela y qué condiciones ofrecen?

Se encuentran enmarcados por las cuencas del Rio Alajuela al Norte-Noroeste y
al Sur, la cuenca del Rio Virilla, mientras al Este los limites espaciales mas importantes
los determina el Aeropuerto Internacional Juan Santamaria y las Autopistas Bernardo
Soto y General Cafas (Ruta No.1 Carretera Interamericana Norte).

El distrito de San Rafael de Alajuela se ha caracterizado por un crecimiento lineal
sobre el cual se han distribuido los distintos desarrollos de una manera espontaneay
sin planificacion (ver Imagen de la derecha), dejando areas sin construir entre ellos, ni
transiciones permeables entre las areas ni articulacién del tejido urbano (ver imagen . .
23 calle principal de San Rafael). Estas areas se pueden proyectar como una opor- ,'-"’\,_,..‘.,...,...5
tunidad para el desarrollo de propuestas arquitecténicas y de espacios verdes que 5
integren el corredor.

El desarrollo de la comunidad de San Rafael de Alajuela tiene sus origenes de
manera paralela al establecimiento de la linea ferroviaria al Pacifico y al desarrollo de
la actividad ganadera y agricola en un entorno netamente rural, posteriormente se da
un proceso de consolidacion como nodo secundario de paso para los residentes de
los distritos periféricos de La Guacima, Siquiares y Turrucares, hasta adquirir un punto
maximo con la apertura recreativa con la construccién del Balneario de Ojo de Aguay

LLLL LS 1
la carretera Bernardo Soto. “ PO * a0’

" o
. .",----

]
.oy .'....‘,

Actualmente se comporta como area en transicidon de una organizacion funda- TN N |
mentalmente agricola y rural, a una ciudad intermedia del desarrollo urbano del eje
Alajuela-Belén: presenta un patrén de desarrollo urbano irregular, caracterizado por
un crecimiento lineal, con una mezcla heterogénea de zonas residenciales, clisteres
industriales y espacios vacios residuales, los cuales en usos, temporalidad y densidad
tienen caracteristicas muy heterogéneas.

Las areas residenciales del centro urbano se caracterizan por desempefar un
Unico uso y tener crecimiento horizontal (viviendas de un nivel en su mayoria). Las
areas residenciales estdn separadas en correspondencia a los factores sociales, de-
jando asentamientos informales ubicados en zonas de riesgo y de manera segregada.




LA GARITA

cos, como la represa y los embalses.

trito de Turrdcares.

Soto y al Aeropuerto Juan Santamaria

-Es un EJE desarrollado por la inversion publica
en el Siglo19 con la primera aduana del pais (ahora
ruinas) y por el ICE con los proyectos hidroeléctri-

-Conocido por proyectos de recreacion, residen-
cias en quintas y parcelas de gran tamaio, que con-
tribuye a la imagen recreativa y de turismo local.

-Sus servicios son muy especializados debido al
caracter de EJE DE PASO hacia Atenas y con el dis-

-Buena accesibilidad con respecto a la Bernardo

TURRUCARES

-Accesibilidad INMEDIATA a la autopista a Cal-
dera, accesibilidad a todo el corredor desde el sur,
atravesando Siquiares y Ciruelas

-La cabecera esta desarrollada como un nucleo
unico en un area muy rural.

-Los terrenos son de gran tamano fuera de las
zona del centro, conservando usos ganaderos y avi-
colas, forestales y de produccion energética.

LOS LLANOS-COYOL-SAN ANTONIO
-Fragmentacion del distrito por la Bernardo
soto: norte (urbanos, distribucion de poblacion) y

sur grandes terrenos (zonas industriales)

-Posee una alta dependencia de Alajuela

-Es una zona con manchas residenciales, tanto
de tipo enclave y condominio como vivienda unifa-
miliar.

-La atraccion de actividad industrial genera
comercios y servicios dispersos.

-Posee una gran actividad hotelera de baja
escala por la relacién cercana al aeropuerto.

-
e
u
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-
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Imagen 14. Generalidades de los distritos al sur de la ciudad de Alajuela.
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becera de distrito es lineal al eje San Rafael.

sicion de lo urbano a lo rural, conservando espacios
de cultivo en algunas viviendas.

(Guéacima arriba) y sur (Guacima abajo), principal-
mente en los uso urbano y rural y en el tamario de
los terrenos, presencia de grandes enclaves residen-
ciales cerca de la autopista
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LA GUACIMA-LOS REYES-NUESTRO AMO
-Desarrollo de los poblados y del centro o ca-

-Uso del suelo mixto en la que se refleja una tran-

-Alta conectividad a Ruta 27, accesos inmediatos.
-Existe una division marcada entre norte
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INTERMODAL SIQUIARES

SAN RAFAEL - BELEN
-Densificacion a lo largo de la via principal que
conecta a Belén al este y a la Guacima al oeste.
-Funciona como filtro de intercambio de bienes y
servicios secundarios de los pueblos aledafios.
-Muy con actividades agropecuarias, talleres au-
tomotrices, centro de adaptacion social.
-Accesibilidad compleja y lenta con respecto a la
Ruta 27 entrando por zona industrial de Santa Ana.
-Zona industrial mixta muy cercana al rio Virilla,
tendencia que viene desde Santa Ana y Belén.
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El desarrollo del sector tiene sus origenes de manera paralela al esta-
blecimiento de la linea ferroviaria al Pacifico y al desarrollo de la actividad
ganadera y agricola en un entorno netamente rural, posteriormente se da
un proceso de consolidacion como nodo secundario de paso para los resi-
dentes de los distritos periféricos de La Guacima, Siquiares y Turrdcares,
hasta adquirir un punto mdaximo con la apertura recreativa con la construc-
ciéon del Balneario de Ojo de Agua vy la carretera Bernardo Soto (ver imagen
15).

Actualmente se comporta como area en transicion de una organiza-
cion fundamentalmente agricola y rural, a una ciudad intermedia del de-
sarrollo urbano del eje Alajuela-Belén: presenta un patrén de desarrollo
urbano irregular, caracterizado por un crecimiento lineal (ver imagen 24),
con una mezcla heterogénea de zonas residenciales, clusteres industriales
y espacios vacios residuales, los cuales en usos, temporalidad y densidad
tienen caracteristicas muy heterogéneas.

Las areas residenciales del centro urbano se caracterizan por desem-
penar un Unico uso y tener crecimiento horizontal (viviendas de un nivel en
su mayoria). Las areas residenciales estan separadas en correspondencia a
los factores sociales, dejando asentamientos informales ubicados en zonas
de riesgo y de manera segregada.

1902 — ferrocarril al Pacifico (estaciones Ciruelas y Rio Grande)

1952 - Balneario Ojo de Agua

Caréacter recreativo

Aumento de inversion
industrial + conectividad
autopista a Caldera

Enclave residencial

Conectividad~ +recreativo privado

localizacion estratégica

(Los Reyes)
Movimiento de
primeros Inversion Piblica, Proyectos con hemmnkrlm
asentamientos |  conectividad + nueva .alto costo :e Enclaves contra de
H Imagen urbana . o
imagen de la zona. g industriales elETEG
1902 1952 1964 1971 1974 1981 1993 2000- 2010

1958 - Aeropuerto Internacional El Coco (Juan Santamaria en 1971)

1958 - Planta hidroeléctrica la Garita (Rio Grande)
1964 - Carretera Bernardo soto
1971 — Centro penitenciario La Reforma

1974 - Autédromo La Guacima

1974 - Ciudad Hacienda Los Reyes

1981 — ley de zonas procesadoras de exportacion y parques industriales

1987 — extension proyecto hidroeléctrico ICE — Ventanas-Garita (Rio Ciruela
y Rio Virilla)

1993 — movimiento de la comunidad de San Rafael en contra de empresa

“Pescarina” ‘
2000 — 2010 - nuevas empresas y zonas francas se establecen en las zona
industriales de la region.

Apertura carretera a Caldera (Ruta 27)

Imagen 15. Evolucion histoérica del ultimo siglo en el sector sur de Alajuela.
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A iy,

Residencial/condominios.

Zona agricola.

Buena accesibilidad con respecto a la pista.

Rigueza visual.

Riqueza acuifera.

Zonas de proteccion del rio Virilla.

Modelo de agricultura tecnificada e intensiva.

Falta infraestructura de evacuacion de aguas pluviales.
Falta de identidad del lugar.

No hay una consideracion del peatén como usuario de la via.
Parcelas grandes de terreno.

Accesibilidad inmediata por Ruta 27.

Sanlsidro/Poas

Grecia

Grecia

UL iy,

R

O

Atenas

Piedras Negras Alajuela

Ty,

Zonas francas: zona industrial.

Buena distribucion de lotes entre verdes a pesar de ser industrial.
Excelente accesibilidad a la autopista Bernardo Soto.

Se convierte en una zona con entradas directas de la autopista
Riteve genera gran desarrollo de talleres automotrices.

Clubes campestres con caracter de ruralidad.

Accesibilidad inmediata por Ruta 27.

T gy,

Denso poblacionalmente pero con potencial para ser mas densificado y compacto.

Es un nodo secundario de los pueblos aledafios.

Se ha convertido en una ciudad de paso caracterizado por el intercambio de bienesy
servicios.

Muy activo socialmente con actividades agropecuarias, talleres automotrices, centro de
adaptacién social La Reforma.

Accesibilidad por Ruta 27.

7
ey

Imagen 16. Caracterizacion de los espacios identificados. Y
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A nivel de la evolucién econdmica y condicionantes espaciales de la comu-
nidad se pueden definir tres componentes principales: su desarrollo histérico
como centros urbanos ligados al ferrocarril y el establecimiento de las zonas in-
dustriales entre dreas productivas con un perfil agricola, las dos primeras carac-
teristicas se asocian directamente al crecimiento lineal desde la ciudad de Alajue-
la y su demanda constante de vivienda posterior a la década de 1980, con las
primeras industrias cementeras que se instalan en la margen norte del rio Virilla.

La segunda y tercer condicionante son los bordes espaciales enmarcados
por la construccidon del Aeropuerto Internacional Juan Santamaria y la Ruta 27,
el aeropuerto al norte, impone restricciones de uso a una importante zonay las
autopistas alteran el vinculo entre otros centros urbanos, pues fisicamente impo-
nen una barrera tangible al crecimiento de la mancha urbana, paradéjicamente
esta condicion fomenta también el aislamiento del subsector de San Rafael como
un gran ambito residual pues los flujos tienden a ir tangentes a la comunidad y se
direccionan hacia otros polos que absorben la mayor parte de la inversién tanto
publica como privada.

Las organizaciones comunales del este distrito tienen una gran capacidad
administrativa en la gestién de los recursos locales, incluso existe la pretensién
de una mayor independencia de la administracion municipal de Alajuela, en pro-
cura de manejo directo de las inversiones en infraestructura publica y de la atrac-
cion del capital privado que se consolida en forma de zonas francas e industrias
tecnoldgicas (ver imagen 17).

12/ Porfada

N\

Abril, 2012 / La SEGUNDA

;. Cual sera el destino
de San Rafael?

Cuil =i ¢l futuro de San Rafeel =
una pregunta reCurTente par mus
chos alajuelenses, ¥ la respuesta estd en
manaos de los propios rafaelefics, quienes
desde diverss trincheras han trazado la
idea de un San Rafael mis vigoroso e ine

e
San Hafael tiene las hases para considerarse un distrito con mejores perspectivas, ya
que segiin el X Censo de Foblacién y Vivienda de junio de 2001 cuenta con 26,061
hahitantes el cuarto mis poblado de Alajuela), quienes se distribuyen en un espa-
cio de 19,24 kilkimetros, el sétimo distrito mis grande de Alajuela.
en esas fortalezas y a raiz de los articules que circularon en les medics
en los que == habla de una posible anexién al cantén herediano de Belén, el ambiens
te vuelve a entubiarse v, una vez mais, San Rafael es el centro de atencidn.
Es un hecho que algunce rafaelefios no estin conformes con el interés mostrado por
el gohierno o la municipalidad de Alsjuela, razén por la cual buscan otras alternati-
vas para prapiciar el desarrollo que consideran se merecen.
*Cueremos definir si seguimos como estamos, si nos convertimos en un consejo
mumicipal muy similar a lo que hicieron Cdbano, Paquera y Monteverde, o si for-
A L cantan independiente o incluso nos anexamos a Belén®, menciond Javier
secretario de la Asociacion de Desarrollo de San ||.lfl|:|I quien agregd
que &l ohjetivo es poner en tema de debate las cuatro alternativas que, segin &l,
tiene el distrito.

San Rafael, el oclavo distrito de Alajuels,
tiene una poblacitn de 26.061 habilantes

¥ una extension de 19,24 kildmetros cuadrados.

Belén, pero el norte lo definird la comu-
nidad. Belén esti interesado en ahsor.
bernos, aungue para mi la mejor salida
es convertimos en cantdn®, afirmé Ro-
drigues.

Los pobladores de San Rafael se sienten
maduras para dirigir su propio desting,
por el papel que se ha realizado con la Asada [asociaciones administradoras de
acueductes rurales), una de las mejores del pais, lo cual da bases para aspirar a una
independencia de Alsjuela

“Lo que nos interesa es el desarrollo de San Rafsel, somos cédula dos, ¥ creo que lo
mis vizhle £5 un consejo de distrito, pero a partir de abril iniciaremaos converscio-
nes para determinar los pasos a seguir®, concluyé Rodrigoes.

Gerardo Morera, presidente de la Asada de San Rafael, también reconocs que su
ohjetivo v el de otros dirigentes es convertir a San Rafael en cantén, una idea que ve
poco probable, debido a la falta de interés de la municipalidad de Alajuela.

“Lo que gueremos es ver que los impuestos que pagamos se inviertan en ouestro
distrito y se reflejen en nuestra comunidad. muchos no reaccionan de la
forma dehbida ante las sugerencias que hemos presentada”, comenta Morera.
Morera, contrario a la opinién de Rodriguer, no cree que Belén tenga mucho interés
en unirse a San Rafael, pues se trata de un cantdn muy pequefio ¥ con tan solo tres
distritos, aunque reconocid el desen de algunos rafaelefios por adherirse al territorio
belemim

Al consultarle por las causas que motivan estas pr Rodriguez i que
aungue en les iltimos tres o cuatro afios se han realizado inversiones considerables
en el distrito, el abandono en el que tuvieron a San Rafael fue tan notorio que es
dificil de solucionar de la noche ala mafiana,

Rodriguer indica que desde hace diez afios iniciaron negociaciones para convertir
a San Hafael en un consejo municipal, pero que no cree que la municipalidad de
Alajuela deje escapar un presupuesto tan importante.

*Hace como mes y medio nos reunimes, unas ocho personas, con un medio de
comunicacion [lamado Belén Digital ¥ se mencions la posthilidad de integrarse a

En esia calle se construird
ur bulevar y en fa cancha

de futbol, al fondo, un .
parngue recreativo.

La apreciaciin de Morera no deja de tener validez, ya que Belén, en su totalidad,
dispone de 11,81 kildmetros cuadrados, 7,43 kilémeros menos que San Rafael, dis-
tritn que ademds supera en poblacion a todos los distritos belemitas juntos por
4.253 habitantes.

Mo obstante, el tamaiio de San Rafael es también o que, segin el dirigente, le trae
problemas con la municipalidad alajuelense.

“Alajuela es muy grande v la municipalidad debe cubrir muchas necesidades, par la
que no puede con todo. A mi o que me interesa es que San Rafael s desarmolle ¢
para eso buscamos que los lugarefios participen v aporten ideas v asi definir nuestro
futura®, concluyd Morera.

o, - e
Imagen 17. “Cual sera el destino de San Rafael”, semanario La Segunda, Abril 2012. Los vecinos de San
Rafael de Alajuela han mostrado interés por mayor autonomia del gobierno Municipal de Alajuela,
principalmente para captar mayores recursos y desarrollar infraestructura. 33
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5.1l Contexto institucional
Il. 1. Alajuela 2015

“Alajuela 2015 es una iniciativa privada que promueve el desarrollo social y economico, asi
como la sostenibilidad ambiental del Canton Central de Alajuela.”

La SEGUNDR / Febrero, 2012

Alajuela 2015

le apuesta al desarrollo

| Nombre: Rafael Solis Chacon

Empresa: Urbanistas Asociados Ltda.

" Puesto: Vicepresidente

Logros profesionales: Disenador proyecto Gol de

| laFIFAY del Paseo de fas Flores, sequndayy tercera
etapa

| Gestorde Alajuela 2015

Directivo de a Liga Deportiva Alajuelense

Pasatiempos: Amante de la lectura sobre temas

“El gran reto para los proxi-
Mos anos es que estos servicios
estén al alcance de los miles de
personas que hay aqui”, dijo Da-
niel Coto, director comercial de
Tiendas Gollo, firma que tiene su
centro de distribucion nacional
en El Coyol.

Se trata de una iniciativa particular de ciudadanos de Alajuela, como un grupo
de comisiones tematicas y de proyectos de iniciativa privada (ver Imagen 28) bajo la
premisa de desarrollar un planteamiento general de accién con miras al ano 2015.

Los pilares de desarrollo del plan son: la disponibilidad de una fuerza laboral
abundante educada y (si hacemos lo que se requiere) creciente, ser centro logistico
nacional e internacional, diversificar las oportunidades y enfoques de desarrollo por
la riqueza del cantén.

Crean mds de 7
mil empleos nuevas
empresas

El desarrollo en El Coyol ge-
neré mds de 7 mil nuevos em-
pleos a finalizar 2011.

Asimismo se espera que este
afo se creen mas de 2 mil pues-
tos de trabajo solo en esa zona
franca.

Ademis, muchas de estas

de arquitectura, historia y politica, asi como del
fltbol

Otro eje potencial es debido al desarrollo de zonas francas, la actividad indus-
trial y residencial de los distritos San Antonio, Guacima, Coyol y San Rafael, en donde
se han ido estableciendo importantes empresas tanto nacionales como internacio-
nales.

abedor de que la unién hace la fuerzay que laaccion es m:

tiva que la inactividad, Rafael Solis se unié a pod radar con
tinuidad a Alajuela 2015, un proyecto que busca el desarrollo integral de la provincia y que el joven arquitecto da a conocer en la siguiente entrevista.

Los proyectos preliminares sefialados son: el acceso universal a conectividad,
la recuperacioén de la ciudad, el repoblamiento urbano, el Parque del Oeste, un cen-
tro turistico y comercial, tren interurbano, una Terminal multimodal, terminal de
transporte interurbana, generacidon de energia eléctrica con fuentes renovables,
agua potable y tratamiento de aguas negras, politicas interurbanas ecosostenibles y
la atraccion de inversiones, estos proyectos estdn impulsados principalmente por el

desarrollo de zonas industriales (ver imagen 18 y 19).

1 Tomado de la pdgina http://alajuela2015.0rg/esp/%C2%BFquienes-somos

(Como surge la idea Alajuela 20157

Surge de un proyecto que nacio en el

INCAE en el 2004, entidad que acom -

pari6 a Fabio Molina, quien era alcalde

en ese momento, para dar vidaal plan de
desarroll | lajue -

Las empresas grandes del pais ya estan
en el Coyol o estn prontas a llegar.
Ahora pensamos mas en una dinamica
inmobiliaria que va muy de la mano con
el desarrollo industrial, por lo que se
debe planificar y ejecutar de inmediato.

Un afo después de lanzarlo nos dimos
cuenta que debemos focalizarnos muy
bien en el trabajo de las cinco comisio -
nes. El comité director delega funciones
¥ las comisiones se encargan de dar for -
may de poner a caminar los proyectos,

la 2010. Desafortunadamente Molina
salio de la alcaldia y todo fue desechado.
No obstante, a finales del 2009, Roberto

Artavia (ex rector del INCAE) y Moli

na buscaron a una serie de empresarios
alajuelenses para reactivar el proyecto,
el cual nunca tuvo tinte politico, pues

habia nacido de la academiay del sector
privado. Se valoraron las ventajas que
tiene Alajuela, como ser un centro de

distribucion natural, mayor cantidad de
tierra para desarrollo urbano, fuentes de
agua, diversidad de climas y otras, para
potenciarlas y obtener beneficios para
los habitantes,

1Qué paso después?

En el 2009 se revisé el plan para el
2010,y como se determiné que muchos
de los supuestos sobre los que se habia
creado ya se habian cumplido se decidi
ampliar el plazo al 2015. Alajuela ya es
un centro logistico con el desarrollo de
la zona franca en el Coyol y la llegada de
empresas como Transportes Tikal, Laica,
Grupo My Walmart entre muchas mas.

iPor qué el nombre Alajuela 20157

Por sugerencia de la gente del INCAE

-y por experiencias similares en otros

paises, se determiné que los latinoame -
icanos no ejecutan cuando ven que los
plazos son muy largos. Asi que el 2015
define un periodo corto y obliga a cum -
plir los objetivos. El nombre es simbo -
lico, o que se busca es que no fenezca
¥ que nuestro trabajo vaya muy de la
mano con el de la municipalidad, a la
cualle transferimos nuestra iniciativa.

Existe un comité director compuesto
por empresarios de reconocida trayecto -
ria en el pais. De &l se crean diferentes
comisiones, donde ellos se complemen -
tan con funcionarios municipales, gente
de la sociedad civil o empresas patroci -
nadoras. Es una alianza publico-privada.

losc v
objetivos politicos de la municipalidad.
(Cudles son los proyectos prioritarios
de Alajuela 20157

Definimos un plan de trabajo para el
2012,enfocadoy alineado un ciento por
ciento con las metas de la alcaldia, con
el fin de evaluar cudles son las grandes
deficiencias que tiene el canton y dénde
hay mayores posibilidades de obtener
&xito.Una de ellas es el de formacion de
capital humano, pues sentimos que exis -
ten deficiencias pero que tenemos una
gran oportunidad con la presencia de la
Universidad Técnica Nacional.

La idea es que todo lo que es mano de
obra coincida totalmente con las necesi -
dades laborales del cantén (zonas fran -
casy logistica) y que se pueda preparar
alos jovenes incluso desde los colegios
técnicos.

En cuanto a la atraccién de inversiones,

iQué han aprendido desde que se lan -

26 el proyecto?

seguimos que se dé una
simplificacion de trémites y lo trabaja -
mos de la mano con la municipalidad.

#Qué otros temas interesan?

€l de infraestructura; queremos prepa -
rar a Alajuela para el desarrollo futuro
con un plan de ordenamiento regulador.
En seguridad nos parece prioritario ac -
tuar primero en el cantén centraly en el
de San Rafael.

Con respecto a la responsabilidad social
empresarial, nuestro objetivo es que las
empresas que los desarrollan se enfo -
quen en temas diferentes para impactar
con mayor fuerza, ya que la mayoria
concentra sus acciones en temas simila -
res.

En materia ambiental la municipalidad
esta enfocada en el saneamiento de los
rios de la provincia, especialmente el
Alajuela, el cual es controlable, pues su
naciente se encuentra en el mismo can -
ton.

iSe pueden cumplir los objetivos traza -
dos?

Claro, siendo dindmicos, ajustandonos
a los requerimientos del gobiemo para
crear la sinergia necesaria. Tenemos el
misculo que otorga la empresa privada
¥ eso nos da fuerza para desarrollar las
cosas.

compaiifas operan las 24 horas,
lo cual complica el movimiento
de empleados.

Las firmas han optado por
contratar buses especiales para
sus trabajadores.

Tampoco hay cerca restau-
rantes, supermercados, farmacias
o bancos.

Imagen 18. Arriba, “Plan Alajuela 2015”,
Presentacion Proyectos, http://alajuela2015.0rg/esp/wp-content/uploads/2011/06/Alajuela-2015-Presentacion-en-
Espan%CC%83ol.pdf

Imagen 19. Derecha, “Crece polo industrial: ALAJUELA”,
Periodico la Republica, lunes 30 abril 2012, pdgina 14-15
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Il . 2. Propuestas existentes y Proyectos Paralelos, Movilidad en Alajuela 2015

En materia de movilidad, el plan 2015 identifica dos proyectos potenciales el eje de la Radial Lindora-Santa Ana, el cual también forma uno de los accesos principales
a San Rafael de Alajuela, como punto para la generacion de intermodalidad en una zona con gran potencial de desarrollo urbano, con puntos de intercambio cercanos a la

interseccién de Holcim, Forum | y Il (Parques de Oficinas).

El otro, es la reactivacion del Ferrocarril al Pacifico y la necesidad creciente de las industrias en el Coyol de transporte logistico y empleados, el Plan sefiala las zonas
potenciales en Siquiares-Ciruelas para una gran terminal de este tipo. Sin embargo, el planteamiento de estos proyectos se da de manera puntual y no se enlaza a un sis-

tema general en red de escala media-regional (ver imagen 20).

Dos destacados son un sistema de transporte masivo entre Santa Ana, San Rafael de Alajuela y Belén, la segunda se trata de una estacién con caracteristicas de inter-
modal situada en la periferia del casco central de la ciudad de Alajuela, aprovechando una relacidn directa entre la autopista General Cafias y el aeropuerto Juan Santama-
ria. En el planteamiento general de la movilidad se hace referencias a las industrias del Coyol, Los Llanos, San Rafael y Montecillos, sin embargo no se plantean propuestas

puntuales para el sector sur de Alajuela, ni la zona interpistas.

-Terminal Multimodal
-El aeropuerto internacional, la ruta Interamericana, la autopista a Caldera, la radial que une
ambas vias, el tren y la zona industrial, conforman un enclave logistico que permite proyectar una
Terminal Multii de te de p y de carga

-Se podria generar un trasbordo de los pasajeros que viajan en autobls (y en tren a futuro) al
resto de la GAM desde el oeste del pais, de manera que se limite la entrada de buses a San José
por medio del tren u otros sistemas de transporte publico.

El sistema puede ser desarrollado mediante en el P publico para facilitar la Millones : - ) . .
Concesiénpde obra pablica por Inielativa conectividad regional de Alajuela y otras zonas de la GAM Sistema de cable USDIkm -El programa de este tipo de comercio, servicios, hoteleria
i como Santa Ana y Belén, donde operan firmas de servicios | [Teigcapinas pulsadas 1 - En este tipo de i er sep estacionamientos publicos ~ park & ride
privada B & S B
globales (la Region Global 20). La intermodalidad se da a Telesilas 13 o 5 - ) .
partir del tren y un nuevo sistema de P publico el - [ - El enclave logistico, el aeropuerto y la linea ferroviaria permiten proyectar operaciones locales
| que enlace San Rafael de Alajuela con la il i6n de la elacabinas 3 y globales de manejo de carga y actividades complementarias.
radial Santa Ana Belén y la carretera a Caldera, con | [Telefénco(100-200 65
i i ias en la i ion de Holcim (nuevo | [personas) | \
lﬂ I- A j u E I- A Hilton), Forum ll-Lindora y Forum |. El ramal podria | |Funitel 10 A L 'A j u E L A
extenderse hacia el norte (aeropuerto) con la via que | [Funicular 15
1 u 1 5 conectara San Rafael a la autopista General Canas. 2. u 1 5
B ———
B Tren Interurbano B Terminal Multimodal

Imagen 20. Arriba, “Plan Alajuela 2015”, proyectos de movilidad, izquierda teleférico Santa Ana-Belén, derecha, Intermodal Alajuela.

Presentacion Proyectos, http://alajuela2015.0rg/esp/wp-content/uploads/2011/06/Alajuela-2015-Presentacion-en-Espan%CC%83ol.pdf
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e ¢Qué propone la Municipalidad?: La Ciudad Global 2015

Dentro del plan de gobierno de la Municipalidad, se tiene como visiéon a fu-
turo, convertir a Alajuela en una “Ciudad Global”, en donde se profundice en es-
trategias de posicionamiento internacional y subir el perfil de la ciudad. Se quiere
implementar el concepto de Ciudad Compacta, en donde sus habitantes puedan
vivir, trabajar y disfrutar de su tiempo de ocio, ademas de ser una Ciudad Inclusiva,
tanto para nifios, jovenes, adultos y adultos mayores. Se busca crear una ciudad
para caminar, con propuestas de varias zonas peatonales, y en donde se lleven
eventos artisticos y culturales tanto de dia como de noche, para esto se planea
acondicionar los parques existentes bajo nuevos criterios urbanos. Para esto se
tienen como objetivos el desarrollar una infraestructura urbana para todos los dis-
tritos que le permita mejorar en aspectos de competitividad, particularmente en
relacion al creciente desarrollo del polo de empresarial e industrial del Coyol (ver
imagen 21y 22).

Se visualiza un modelo de ordenamiento bajo los conceptos de Ciudad Re-
gion que encierra términos como los de equilibrio, equidad, inclusidn social y sos-
tenibilidad, implementando la construccion y mejoramiento de la infraestructura
urbana con el fin de reivindicar la identidad y promover la cultura, asi como el
disefio de un sistema de transporte masivo que responda a las futuras demandas
de sus habitantes.

El gobierno municipal ha desarrollado un plan de Rescate Fisico orientado
principalmente a la accion dentro de la ciudad de Alajuela, pero ofrece que un
marco de referencia para la comprensidon de un escenario futuro de accion para la
zona, del que se destacan:

o Plan Regulador Urbano revisado y diagndstico de problemas detectados
. Ordenamiento Vial
o Proyecto Rescate Fisico de la ciudad
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Imagen 21. Derecha. “El Coyol crece bajo presion”.
Portada y articulo principal del periddico el Financiero 21 de junio del 2013
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Il . 3. Instituto Costarricense de Ferrocarriles

Desde la recuperacion del ferrocarril dentro de la ciudad de San José, el Instituto
Costarricense de Ferrocarriles ha generado varios estudios y andlisis de impacto de
una red mayor con miras a la definicién de costos operacionales y costos de recupera-
cion y rehabilitacidn de otros tramos de via férrea fuera de la ciudad Capital.

Siendo la reactivacién del Ferrocarril al Pacifico y la necesidad creciente de las
industrias en el Coyol de transporte logistico y empleados el principal pivote sobre el
que se sienta la restauracion de la linea de tren entre Heredia y la ciudad de Alajue-
la, sin embargo, el planteamiento de estos proyectos se da de manera puntual persi-
guiendo atrapar concentraciones de poblacion a lo largo de esa via y no se enlaza a un
sistema general en red de escala media-regional a corto plazo.

Incluso el concepto desarrollado por el Instituto tren interurbano se encuen-
tra dirigido dentro hacia ese enfoque: “Se- denomina. Tren. Inter Urbano al sistema. de’
transporte de pasajeros de’ corta distancia que’ presta servicios entre’ centros de trabajo,
universidades y ciudades dormitorio, o bien entre ciudades cercanas con. un gran niimero
de personas que’ viajan a diario™

Sin embargo, en los Ultimos 8 afios ha cobrado un interés particular el desarrollo
de un sistema integrado de ferrocarriles con otros medios de transporte motorizados
para el Gran Area Metropolitana, principalmente gracias al intercambio de experien-
cias con la empresa de ferrocarriles espafiola RENFE de cercanias.

Se consideran necesarias el acondicionamiento de la infraestructura existente,
el planteamiento de un sistema con capacidad para maquinas basadas en el ancho
de via existente ( ancho de via “estrecho”) tanto diesel como eléctricas. Sistemas de
control y seguimiento de trafico ferroviario, talleres y centros de mantenimiento de
equipos, depdsitos de materiales para mantenimiento de vias, material motor nuevo
y de segundo uso.

De acuerdo al informe del 2011, el tramo de prolongacién del sistema hacia

2 Http://www.incofer.go.cr/media/posts/proyecto_raqueta.pdf

W MOPT dice que valorara iniciativa, pero planea brindar el =ervicio a todos

CALIFICACION: comexmar | Bz comenTamios fal

Al EEA sz E23

JMRDVILLEEAS 5 | Milgas@nacon.com | 12200 AM. ZH092H0
Drefios o representantes de empresas ubicadas en El Coyol de Alajuela gestionan 1a habilitacion del tren
para trasladar a sus empleados.

La idea ez usar el ramal que =ale de MMolinozs de Costa
Rica, al sur de 1a cmdad de Alajuela v llega a Cirnelas, asi
como la linea férrea entre Belén v Ciruelas.

Esta dltima comunidad se ubica cerca de El Coyol, donde
se han instalado grandes empresas tecnologicas v otras
como, por ejemploe, Dos Pinos v Aliaxis.

Ademas, el ramal entre Alajuela v Cuuoelas paza a un
Eilémetro de 1a zona franca El Covol v a pocos metros
de Dios Pinos.

Este proyecto es una de las iniciativas de empresarios v
vecinos de Alajuela presentadas ayer como parte del
proyecto Alajuela 2013, cuve objetivo es atraer
industrias v habitantes al municipic.

F.afael Soliz Chacon, uno de los coordinadores de
Alajuela 20135, dijo que plantearon la idea a Francisco
Jimenez, ministro de Obras Pablicas v Transportes
(BIOPT).

“Lo mds sencille ez un arrendamiento de 1a via del tren v operar con locomotoras privadas (aportadas por
las empresas). El Gobierno pidio una propuesta formal v la estamos preparando™, asegoro Solis.

Por =u parte, Jiménez indico que la iniciativa se estudiard, pero agrego que este afio estard listo un estudio
zobre los requerimientos necezarios para llevar el tren hasta Cirnelas, una vez que llegne a Belén (iltima
zemana de diciembre).

“En ese caso, el uso del ferrocarril se abrird para todos los usuarios que lo deseen”, enfatizo.

En El Coyol operan 20 empresas dedicadas a la exportacion, donde trabajan 4. 500 personas.

El finjo vehicular es de 2 500 antomoviles diarios, segin Planificacion Regional v Urbana de la Gran Area
Metropolitana (Progam).
Entre tanto, la Coalicion Costarricense de Iniciativas de Desarrollo (Cinde) estima que &l mimero de

trabajadores en esa zona legard a 12.000 en 21 2012.

Solis dijo que ahora muchas empresas contratan busetas para trasladar al personal, va sea desde Alajuela
o, inclhizo, desde San Josze.

Imagen 22. Reproduccion de la nota “Empresarios de Alajuela piden habilitar tren para emplea-

dos”. Fuente: Periddico La Nacidn digital

37



minCo er-r‘:—'nfe-

Alajuela desde Heredia puede considerarse prioritario en relacién con el
posible desarrollo de la implantacién por fases del sistema, en particular si
se considera el eje Norte como la ruta de acceso a través de Heredia hacia
San José. Esta prolongacién tendria mayor potencialidad si ademas se com-
pleta con el acceso al aeropuerto internacional.

La ruta Sur, del antiguo Ferrocarril al Pacifico, y que comprende las
localidades principales dentro del Corredor San Rafael-Turrucares, presenta
un mayor potencial de crecimiento a mediano plazo, con un area tributaria
de alcances regionales gracias a su cercania con la Ruta 27, en el caso par-
ticular de la zona Interpistas y de Ciruelas-Siquiares que ofrece intercambio
entre la ruta 27 y la autopista Bernardo Soto.

A escala nacional si se considera un escenario donde se construya el
aeropuerto Internacional en Orotina y se expanda el puerto de Caldera. De
esta forma es necesario considerar en este eje Sur la necesidad de integrar
un tren de pasajeros regional y trenes de cercanias circulando en un tramo
intermedio, con un sistema de tren de carga desde el puerto hacia el interior
del pais. (Ver imagen 23).

La propuesta supone la renovacion total de la infraestructura y su-
perestructura de la red del nuevo sistema, permitiendo alcanzar velocida-
des maximas de 80 — 100 km/h en via ferroviaria convencional y 40 - 50
km/h en via tranviaria urbana (ver imagen 24).
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Plan completo es mas ambicioso

00 1200 @.m

i{Cuan desarrollado estd este e er
proyecto para pasarlo del
papel a los hechos?

El Incofer ha venido trabajando con
apoyo de los sspafloles (s firmbun
convenio de coopsraciin con las
empresaz Renfs vy FEVE), snuna
propussta ds wenss cuyo recorrido
=1 sl mapa s similar 2l dibujo ds
unaragueta. Consiste en un tren
en la Gran Area Metropolitana v

Flam completc o mus amiicicas - 1

que zharcaria 78 kilémetros de lines férrea (la primera stapa UILTIMGSS MO TIECLAS

3 P, Sakenckdn de Costa Rkca no
perdard SU funCinEm kTt Con
warlantes ante Inglatanra, span
e

i zeria de 40 kilomstros)"”.
Ené incluye ese plan?
Desde Cartago a Ciruelas por dos corredorss, uno al norte (Tibds, | ... .0 foto de Costs Rics ¢n Bras

Santo Domingo, Hersdia, Flores, Alajusla, Coyol v Ciruslas); 2014 desencadens cadendia y malodias
otro al sur (Estacifn al Pacifico, La Sabana, Belén, San Rafas],

N - N 222 P, Luls Guillenma Solis 5 reunind
Guicima y Ciruelas), ¥ una tercera avenida a Cartazo (Montes miafana oon ks Sutel para analizar o
de Dz, Curridabat, Tres Rios v Cartago). ool por destarga -
El tren interurbanc s& enmarca dentro de esa propuesta. —

i8mé faltaria para completar la ragueta?

Falta cerrar el recorrido entre Alajuela, Ciruslas ¥ Pavas.

iCudl es el piblico al gue le guieren lezar?

Paza por 13 cantones v 31 dismitos. En esos sitios habitan 767.360 habitantes, pero cresmos qus los
potenciales usuarios son 353 680, Todos los dias, el 47% d= la poblacifn que vive sn Alajusla tene qus
inzresar a San Josg; el 64% de los hersdianos v el 37% de los cartasinsses”.

{Eé venrajas rendrian?

Seria mds rapido gue sl sistsma de autobuzes. 51usted vizja de Cartago 2 Alajusla, hoy pusds durar
hasta dos horas. Con sl ren, sss mismo recorrido ss haria en una hora.

How usted impulsa gue =& usen wenes de diésel. jAlmin dia serdn eléctricos?
El Provects de la Gran Arsa Mstropolitana pretsnds convertir 1 dsrecho de via férrea acmal en un

carril de wansports mazivo con wamos bidireccionalss, 2 bass ds snsrsia slécrica v con 2ltas
capacidades de movilizacifn.

Imagen 23. Plan completo es mds Ambicioso.

Reproduccion de la entrevista realizada a José Miguel Carabaguiaz sobre el plan Raqueta,
Presidente Ejecutivo del Incofer, La Nacion digital, 20 diciembre 2010, http://www.nacion.

com/nacional/comunidades/Plan-completo-ambicioso_0_1168083181.html



corredorurbano San Rafael-Turrudcares

Tiempos de Viaje Ferrocarril

** Kilometros de via férrea de acuerdo con el INCOFER, considerados desde la Estacion del Pacifico

Estacion Atlantico

Km9 Km 12 Km 9.6
Fy—— 15-20 min 20 min 40-30 min
. N N ..
Orotina Siquiares > ﬁ’z &@ o
Km 66.2 Km 27 NG Q?}
TH 20 min 45 min Ferrocarril Cercanias
an|jam sfunduny funnn
<l A
R C ial > &£ 0&6 & .‘.. é’é 5
‘o & & & &
ascajal @(/o (9& & (},\o‘z o o o - Zona
Km 70 R | 1 H Urbana
TH 30min Omn mnnnnnnn funnnnnnnnnnnunnnnnnnnnnn; ——
o,
Km116 o i i r,, H
2H 10 min o i Kg‘ 37 Km 22.7 Km142 %, .
Puntarenas o 50 min erocom sancia 0™ 1520min %, -
Km 96 o Km 93 ““\‘ p A 11D I 0,"' —.
) R P
1h 50 min ’0."‘ 1H 40 mln““‘o‘ / »,%' .
\"% “““‘ e %
O O C __R27
\ 4 A 4
Caldera Orotina Atenas Turrdcares Guacima < )
Km 79.3 Km 55.2 Km 40 Km27 Km24 Estacién al Pacifico
1h 30 min 1H 10min 50 min 40 min 30 min San José
Km0

Tiempos de Viaje a través de la Ruta 27

* Kilometros de viaje desde San José, desde el parque la Sabana.
Velocidad promedio 70km/h

Imagen 24. Tiempos de viaje estimados y distancia comparativa entre el San José y los puertos de Caldera y Puntarenas, en la costa pacifica de nuestro pais. De acuerdo al planteamiento del INCOFER es po-
sible utilizar un sistema mixto de ferrocarriles dado el ancho de via existente. En la Ruta Norte Ciruelas-Alajuela-Heredia-San José vehiculos tipo Tranvia y TRAM o tren ligero, con capacidad de 277 pasajeros
y 554 en composicion doble. Mientras en la Ruta Sur de distancias, Caldera-Orotina-Siquiares/Ciruelas-Belén-San José, se utilizarian trenes convencionales y TRAM Livianos, en la imagen un serie 4100 con

capacidad de 315 y 630 personas por grupo doble. 39
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Imagen 25. Diagramas de ruta de las etapas de implementacion del Plan

Raqueta, Instituto Costarricense de Ferrocarriles. El estudio de impacto e

implementacion agrupa las posibles rutas de tren en tres escenarios con-
‘ ’Rf ; siderando la red como un sistema integrado a transportes convencionales
| 1 de autobuses y rutas de trdnsito a poblados. Utilizando como referencia
las lineas existentes, define las Lineas 1 y 3B como alimentadores prima-
rios de la red, al ser las rutas de trenes de distancias entre sectores de

, la G.A.M. y el puerto de Caldera. Mientras la linea 2 y 3A forman rutas
: ', dentro del drea Metropolitana de San José para trenes de cercanias o un
1, concepto de TREM-TRAM.

A

-
N -

“Metropolitanas”

- razado de 76 km /
Ancho de via “estrecho” 1.067mm
e 2

“Cercanias”

mmmmm | inea 1 Norte

Coyol-Alajuela-Heredia-Atlantico-Cartago Linea 2 Belén- Cartago ¢ Ty T X
= Linea 3B Pacifico-Atlantico-Alajuela 1 4 § - 2 i \

== | inea 3A Sur Coyol-Pacifico

Linea 1/ Linea 3b | Linea 2/ Linea 3a

201 7 sistema conveﬁcional 55.182 .22 25'9” 24.033
) — 1.70 0.75 0.80 - 0.74
Integracion de servicios 83586 30350 75301 27416

2020 ‘ - N 1.41 0.51 1.61 0.46
.| Integracion servicios y tarifaria  102.269 33.255 101.534 28.481

1.54 0.50 1.53 043

Estimacion demanda INECO por dia*
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5.11l.  Plan “Raqueta”, Instituto Costarricense de Ferroca-
rriles.

Este es el mas reciente de los estudios realizados para el INCOFER, desarrollado por la empresa
consultora espafiola INECO en el 2013, cuyo trayecto sale desde Cartago y llega a la Estacion del At-
lantico para tomar dos rutas: el eje norte hacia Heredia, Alajuela, El Coyol y Ciruelas, y el sur desde la
estacion del Atlantico toma por San José, La Sabana, Pavas contindan por San Antonio de Belén, San
Rafael de Alajuela, La Guacima y finaliza en Ciruelas de Alajuela, para formar una especie de “raqueta
de tenis” (ver grafico de la pagina anterior, imagen 25)

INECO define tres escenarios posibles para la implementacién del sistema: CONVENCIONAL,
donde el ferrocarril opera en las condiciones que ha hecho hasta ahora, sirviendo de enlace entre las
estaciones a lo largo de la via de Este a Oeste de la G.A.M. (ver imagen 26).

Al aiio 2013 se estimaba que el servicio podria dar servicio a un potencial de 383.680 personas,
en un area tributaria de 13 cantones con una poblacién de 767.360 habitantes (50% demanda poten-
cial) 3. Para el afio 2017 la linea 1 generaria movimiento equivalente entre 1.7 veces el volumen de
pasajeros del promedio de viajes del sistema, es decir 55.189 pasajeros por dia, mientras en un esce-
nario de tarifa integrada y redes de transporte tributarias al 2020 casi se duplicaria el flujo a 102.269
pasajeros, 1.54 veces el volumen del promedio diario estimado.

Esto sugiere que a corto plazo (sistema convencional) las lineas de distancia 1 y 3B formarian
el 60% del volumen diario de pasajeros (79.411 de 129.355 pasajeros diarios). Conforme el sistema
fuese avanzando en el tiempo ese porcentaje se diluye entre las otras lineas del sistema por los be-
neficios de una red integrada de movilidad metropolitana.

En conclusién existe un altisimo potencial de flujo de pasajeros en las vias del Ferrocarril al Pa-
cifico a mediano plazo para generar un movimiento en la linea de entre 50 viajes por dia (en 7 horas
de funcionamiento del servicio) hasta 200 viajes posibles (en 16 horas de servicio)*

3 Http://www.incofer.go.cr/media/posts/proyecto_raqueta.pdf

Incofer planea fusionar tranvia josefino y
tren interurbano, para convertirlos en un
Tren-Tram

& Nalusha Cambroners (® Oclubre 25, 2013 - 850 am
Tren-Tram serd anunciado por el Gobierno en las proximas semanas
Fusionar el tranvia que recorrerd la capital por Paseo Colon v la Avenida Segunda, con el

ferrocaril interurbano que actuakments comunica a San José, Alajuela, Heredia v Cartago, es

1o que propondra el Instituto Costarricense de Ferrocarriles (INCOFER) en las proximas

semanas

La propuesta es sustituir las
maquinas del actual tren, que se
alimentan con Diesel, por otras
eléctricas. El resultado es un Tren-

Tram.

Una especie de tranvia pero come

1a doble potencia v mayor

capacidad para transitar en
accesos y capaz de desarrollar

hasta 100 km por hora

Conla ventaja que puede utilizar
en infraestructura ferroviaria v de

tranvia

BN EL CRAN AREA METROPOLITANA

G

TREN INTEAURPAND

El objetivo es que las personas puedan transitar

desde Cartago hasta Alzjuela en un mismo tren e

DONTEDEL

ingresar al centro de San José, sinla necesidad de

hacer un cambio de ruta o bien, de servicio publico.

’
Segin el presidente del INCOFER, Miguel i:j

Carabaguiar el provecto esté listo, solo falta
concretar el financiamiento para darlo a conocer en
las préximas semanas, ya que cuenta con el visto

‘buena de la presidente Laura Chinchilla.

Imagen 26. Articulo sobre el Plan Raqueta.
Tomado de http://www.ameliarueda.com/nota/incofer-impulsa-fusio-
nar-tranvia-de-san-jose-con-tren-interurbano

4 De acuerdo al estudio hecho por RENFE en el 2011. “PROPUESTA PARA LA IMPLANTACION
DE UN SISTEMA TREM-TRAM EN EL AREA DEL VALLE CENTRAL DE COSTA RICA”
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ESTACION INTERMODAL SIQUIARES

5.1V.  Evolucién Poblacional SanJosé  1.95

Para este andlisis se estudian los patrones poblacionales partiendo de la caracterizacion del corredor como San Rafael 1.23
tres subsectores con caracteristicas similares, el oeste La Garita-Turrdcares, el central, San Antonio, La Guacima, San Antonio  1.17
y el este, San Rafael. El distrito de San José se considera como una referencia comparativa, dado que sus caracte-
risticas son de un nucleo poblacional muy consolidado y con fuertes vinculos con la periferia de Alajuela centro. San José Guacima 0.95

Tomando como referencia los datos del censo INEC 2011 la distribucidn poblacional del sector se encuentra 'I 95 Turrd 0.36

. . . , urrucares B

concentrada marcadamente hacia al este, a los distritos de San José, San . 41 656 Garita 0.34
Antonio, San Rafael. Correspondiendo a la mayor densidad urbana que Garita

ocurre por influencia del cantén de Belén, al este de San Rafael. San Antonio

1.1 7/ 24 971

La Guacima actualmente se comporta como un sector de caracteris-
ticas intermedias, promedio en relacion al resto como indica su coeficien-
te 0.95-1.00. La Garita y Turrlcares por su caracter mas disperso y rural
tienden a muy bajos coeficientes comparativos, 0.34 y 0.36 respectiva-
mente (imagen 28).

En términos de cantidad de habitantes, San
Rafael, San Antonio y La Guacima poseen las prin-
cipales concentraciones de poblacién, asi como de Turrdcares
servicios publicos.

San Rafael

1.23/26248

0.36

Al analizar indices de empleo, el patrén se 7630
repite con estos tres distritos (ver imagen 29), sin
embargo la principal variacion a destacar es el san José
comportamiento y generacién de flujos de traba- Guécima 1 .95/41 656 Habitantes registrados
jadores a zonas de empleo dentro del corredor o
bien a otros cantones. La tendencia de San Rafael 0.95
es a flujos fuera del sector, mientras San Antonio y La Guacima poseen un 20 183 Representatividad de respecto al indice promedio del
comportamiento mixto. Aqui cabria considerar estas relaciones de flujos :::::’d“a::‘e’f‘:l‘oal'tsaa::‘e’s'::se'fdpl::::‘f;:’:I Zsc':rcanoa
en un escenario donde se agilice una alta conectividad por la Ruta 27 y el 1 es se dice que es promedio, y menor a 1 se dice que la
ferrocarril y la presencia de la zona industrial del Coyol. poblacién es menor al promedio del cantdn

Imagen 27. Cantidad de habitantes por distrito, censo INEC 2011
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indices por distrito, de acuerdo a ubicacién del lugar de trabajo. Censo 2011 \

Trabajo en o cerca

H de residencia Trabajo en Alajuela
Clruelas BRI 1.45 San Antonio BN 1.64 San Antonio
San Rafael N 105 Guacima I 113 Guicima
I .27 San Rafael BB 127 San Rafael

- 0.53 Turrdcares
- 0.74 La Garita

- 0.52 Turrdcares

. 044 La Garita

Trabajo en varios cantones

Ciruelas EE 1.89 San Antonio I 116 SanAntonio

B 2" Guacima

GUéClma I 1.7 SanRafael

. 0.36 Turrdcares

B o3 LacGaita

Trabajo en otro cantén

I "7 Guéicima
I 2.13 San Rafael

I 0.21 Turrdcares

B o033  Lacaita

e Evolucion y caracterizacion Nucleolo poblacional
indices comparativos de empleo
2011 2025
San Rafael
an harae @
‘ a
San Antonio
®
/ i
Guacima
o ‘ / ¢
Turrdcares
s o ¥
045 0.44 A
Garita
e
' ® o MB v
0.42 034

2011 2025

San Rafael

o 1 50 San Rafael —I .70

San Antonio

1.45

Guacima
1.17

Turrdcares
0.44 Garita
0.42

San Antonio

1.27

Turrdcares
0.45 Garita
0.34

Imagen 28. Composicion comparativa del sector laboral.

Si se considera el factor de la ubicacién del
lugar de trabajo, San Antonio y la Guacima tienen
una tendencia mayor al promedio del sector a tra-
bajos dentro de la zona de estudio. Su movilidad
tiene una tendencia a cercanias y movimientos
dentro del sector del corredor urbano.

Los coeficientes estdn basados en la relacion de la poblacion entre el promedio de
la muestra total (equivalente a 1.00)

Comportamiento y distribucion temporal

2000 2010 2025 2000 |

i1 2010 |
2025 |

IR IRRIRALIARIASIRE IARLRRIRE ISR

San José

San Antonio

Guacima LU

San Rafael

Turrdcares — {f4{ft

Garita LU

San Rafael

San Rafael es el distrito con
mayor potencial a corto plazo de
fuerza laboral que requiere movilizar-
se fuera del cantdn de Alajuela para
trabajar. Al analizar otros factores es
probable que ese flujo sea hacia Be-
|én, Heredia y San José con viajes de
larga distancia, y que implican trans-
bordo entre varios buses hacia otros
sectores fuera del corredor.

Implicaciones del comportamiento de’ los flujos
para la formacion de dreas con potencial de
tributo de usuarios de’ una red de transporte
regional.
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e Distribucion espacial de la poblacion

Al analizar el factor de evolucién poblacional es posible identificar patrones de poblamiento tendenciales que concuerdan con la evolucién histdrica del Corredor, y
que el desarrollo de infraestructura industrial y vial incentiva particularmente en los distritos de la Guacima y San Antonio (frentes de expansidn urbana).

Al mostrar con indices correlacionados en los segmentos de crecimiento poblacional total, empleo y ubicacién espacial del mismo, y tasa de crecimiento proyectada
al afio 2025, se provee de la informacion especifica necesaria para la formacion de escenarios conceptuales para configurar los ejes del Sistema Integrado de Movilidad,
tipologias de recorridos, ejes troncales, rutas de alimentacion y puntos para la formacion de intermodalidad.

Para generar dos escenarios posibles se considera una tasa de crecimiento tendencial o de reemplazo proporcionada por el INEC y se considera un escenario adicio-
nal, el resultado comparativo de ambas tendencias se puede apreciar en la imagen 29, San Rafael es el segundo distrito con mayor tasa de crecimiento de todo el sector,
sin embargo considerando que se trata de una zona muy urbanizada es probable que mucho Tasa de crecimiento Porcentual
de su crecimiento se reubique en los otros distritos vecinos. De ahi que La Guacima y San Escenario Corredor / Tasa crecimiento INEC 2011-2025
Antonio adquieren mayor reelevancia en un escenario de repoblamiento, sus tasas son muy P - - - - - s e s - - — 1
elevadas aun siguiendo un patrén tendencial (4.92% y 2.20% respectivamente) con su gran - 246% [ 4.92% —

ca ntidad de espacios Iibres Tasa crecimiento esperada datos por INEC

1
1
Tasa crecimiento tendencial !
extrapolando datos poblacionales 1
considerando 4.1 miembros por familia 1

Proyeccion segun INEC S !
Censo 2011 tasa esperada
San José
2011 2025 1'490/7/1-63 %
Gua'cima 15 959 27 058 4.92% ‘ San Antonio
Mayor crecimiento = San Rafael  1sse 27 919 3.13% Garita 1.1 2°/<7’ 2.20%

0.54% 1.60%

San José 36 529 43 660 1.63%

San Antonlo 22 804 28 985 2.20%
Crecimiento de Turrtcares 6171 7 859 2.22%
reemplazo Garita 707 8423 1.60% San Rafael

290% 3 1309
Alajuela 44 154 44 037 =0.02%
Turrucares
2.39% 2, $2%%
Guacima
| 2'450/71 4.929,

Imagen 29. Diagrama de distribucion poblacional en el Sur de Alajuela, segun datos del INEC al 2011

I Imagen 30. Escenarios de distribucion
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La Garitg —

Nuestro Amo

La caracterizacion de las tipologias de vivienda es muy marcada en las tres
zonas identificadas del corredor, la zona oeste rural de Turricares y la Garita,
son de baja densidad y con grandes espacios verdes, fincas y quintas de retiro.
En la zona media, La Guacima, se trata de una zona de transicidon con condicio-
nes intermedias, con una mayor parcelacién de los lotes conforme se avanza al
este, al ultimo sector, San Rafael, el mas urbano y con mayores densidades de
construccion y sellado de piso, también concentra la mayor variedad de tipolo-
gias de enclaves cerrados y bolsas de urbanizaciones.

45




z

ESTACION INTERMODAL SIQUIARES

46

5. V. FiSICO-ESPACIAL

La zona de estudio se encuentra en la Regidén Central del pais, en el Va-
lle Occidental: Es una regidn tectovolcdnica que se encuentra limitada por la
Cordillera Volcanica Central al norte, al sur por los Cerros de Escazu, Tablazo,
Cedral y la Fila de la Candelaria, al oeste por los Montes del Aguacate y al este
por las estribaciones de la Cordillera de Talamanca. Los tipos de suelos en el
Valle Occidental son los Andisoles y Alfisoles; los primeros son suelos que se
originan a partir de deposiciones volcanicas, por lo que son rejuvenecidos
frecuentemente por lo que se caracterizan en su mayoria por ser muy fértiles
y los otros son suelos que se encuentran en constante erosién y lixiviacidon por
estar en la zona altas de las cuencas.

La topografia es muy variada desde zonas altas y llanas, a suelos muy
quebrados en las cercanias de la cuenca del Rio Virilla y del Rio Alajuela, el
potencial acuifero de la zona es muy conocido, y es de los principales atrac-
tores para las actividades agricolas, viveros y sembradios frutales alrededor
de la Garita-Turrucares, e industrias en el Coyol y San Rafael, en este ultimo
abundan las actividades recreativas como el Balneario Ojo de Agua

Relieve Ondulado. Origen coluvio- aluvial,
pendientes pesadas, fértiles (Tropepts) 2%, drenaje moderado, color oscuro, poco
permeable, fértiles pero dificiles de trabajar

(Usterts, Uderts).

pendientes de 30 a 50%, excesivamente

drenados, profundos, textura media,

moderadamente fértiles, ricos en mat. fertilidad (Tropepts, Ustalfs).

organica (Andepts).

Relieve Ondulado. Origen volcanico,

pendientes de 3 a 15%, bien di e
color oscuro,

fértiles, ricos en materias orgénicas.

(Andents).

. . bien
drenados, moderadamente fértiles, ricos en
materias organica. (Andepts)

residual, excesivo drenaje, fuertemente
erosionados, color rojizo, muy baja fertilidad

Relieve plano. Origen fluvio, lacustre, pend. Relieve Montafioso. Origen volcan Relieve muy Ondulado. Origen residual,
pendientes de 15 a 40%, drenaje excesivo,
muy erosionados, de color rojizo, baja

Relieve muy Ondulado. Origen volcanico, Relieve muy colinado a montafioso. Origen Relieve Montafioso. Origen residual,
i 15 a 30% i pendientes mayores al 50% poco profundos

o muy erosionados, aflora la roca madre
(Udults, Ustults, Tropepts). (Orthents).

wr d { — -

VEGETAhION Y AREAS VERDES

.

SV e
2 BOSQUES
> N
L PASTOS CON BOSQUES
DISPERSOS

CHARRAL

No Existen reservas naturales en el drea, encontrandose al sur solamente la Zona de Proteccion El Rodeo la
cudl eventualmente se podria conectar con la zona de Turrtcares para formar un Corredor Bioldgico a través

de las cuencas. El drea del Sur al borde el Rio Virilla es la mds densamente natural.

[] | bh-MB. Bosque Himedo Montano Bajo

ATENAS

bmh-MB Bosque Muy Humedo
Montano Bajo

bmh-P Bosque Muy Humedo
Premontano

. bh-P Bosque Humedo Premontano

. bh-T Bosque Humedo Tropical

Imagen 31. Estructuras fisico espaciales del sector
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‘== MAS DE 1050m
== 1050 A 950m

‘== 950 A 850m

== 850 A 750m

== 750 A 650m

== 650 A 550m

== 550 A 450m
w450 A 350m

MENOS DE 350m

PASTOS

CAFE

OTROS CULTIVC

- )

'\,
-
RO Ky - “

. CANADEAZUCA)

- FRUTALES

En el Norte es el sector mds cultivado (cafia de azucar y café). Las dreas de Pastos son abundante y gene-
ralmente ganadera. Son abundantes para ser del drea central. Se pueden localizar Frutales hacia el Oeste.

Generalidades

Se trata de una regién de valle, quedando encerrado entre los Montes de Es-
cazu y la Cordillera Volcanica Central. Al Sur hacia Turrdcares comienza a descender
el terreno generando las vistas mds ricas en la Zona.

En el sector occidental de la region estan ubicadas varias de las principales
cuencas hidrograficas del pais, las cuales abastecen la demanda de agua potable
de cerca del 50% de la poblacién costarricense, las demandas de la industria y una
considerable parte de la producciéon hidroeléctrica del pais.

A

HIDROGRAFIA Y CUENCAS
ol ,

NI =l £
a BERNARDO SOTO
&

ATENAS P

RUTA 27 -4

SANTA ANA.

e —

TN, CIUDAD COLAN

'~V
FIEORAS NEGRAS

En gris, cuencas con alta pendiente, azul rios, quebradas y pozos
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. Sintesis fisico-espacial

El sector en que se enmarca la
zona interpistas posee tres espacios
muy definidos en cuanto al entorno
natural y urbano. El ambito oeste, que
comprende Turrdcares y Siquiares, es
muy rural y con grandes espacios abier-
tos y zonas con topografia muy regular,
siendo las cuencas del Virilla y el Rio
Grande los accidentes topograficos mas
dramaticos. Esta variedad topografica y
espacial se ve reflejado en el uso turisti-
co y recreativo.

La zona media, La Guacima, Co-
yol, Ciruelas, tiene un comportamiento
mixto, caracterizado por grandes fincas
y parcelas agricolas, asi como zonas en
transicion a lo urbano. También alberga
un gran potencial hidrico, de las cuen-
cas del rio Ciruelas, rio Segundo y que-
brada Siquiares, asi como la explotacién
de pozos de agua.

El ambito este, de Ciruelas a San
Rafael, es muy urbano con pocos espa-
cios verdes y zonas libres, limitadas a
las margenes de los rios. Hay una fuerte
explotacidn de tajos en el rio Virilla y de
nacientes de agua, Ojo De Agua, Belén,
Rincon de Herrera.

438

Mancha Urbana

ESTACION

INTERMODAL SIQUIARES




corredorurbano San Rafael-Turrldcares
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Distribucion espacial y corredores paisajisticos

1 Balneario Ojo de Agua

2 Aeropuerto y zona comercial
inmediata

3 Autédromo La Guacima

4  Campo de Golf Los Reyes

5  Club Campestre Espafiol

6  Centro Recreativo RECOPE

7  Pistade Atletismo Saint Paul

College
8 Parque de San Rafael de Alajuela

L) v g ‘l
s’ “..-p

9  BarEl Corral

10 HOLCIM

11 Grupo PAMPA

12 Planta Hidroeléctrica Belén

13  Subestacion Lindora

14  Penitenciaria

15 Residencial Bosque Real

16 Planta Hidroeléctrica Brasil

17 Peaje San Rafael de Alajuela

18 Planta Hidroeléctrica Nuestro Amo

19 Estacion Ciruelas Km 23
20 Planta Dos Pinos
21 RITEVE Alajuela

22 Steak House Restaurant Las
Planchas 2
23 Zoo Ave

24 Restaurante Las Delicias del Maiz.

25 Plazadel Cacao de Alajuela
26 Pacto delJocote

(4
27 Los Jardines .4--“ “.--..
28  Montecillos ) “0‘.Q" (R L1\d
29 Centro Recreativo del ICE. San ’.. S °
B . C1 1L
Miguel de Turrucares ° 0
: uuy L
30 represa la Garita ] M
31 lIglesia San Pedro La Garita ""Q. - .‘. ..-’.
[ )
32  Planta Hidroelectrica La Garita ...."‘ .0."'~.-"
: 43 | Nuestro Amo Plaza, parque, templo y Escuela 11 de Abril

33 Estacion Rio Grande 44 | Vueltas, plaza, iglesia y Escuela Juan Santamaria
34  Turrdcares, centros recreativos 45  Ciruelas, plaza, iglesia y Escuela Maria Vargas

(Centro de Recreo Avicultores 37  Clubes Campestres: Lacsa, Laguito Phillips 46  Plazade futbol

Unidos, Plaza de Deportes S i

‘I HACE an 49 | @iy Campes.tre L Glorla. 47 | Parque recreativo Bosque encantado
Miguel, entre otros) 39  Mall Internacional de Alajuela
@ | el o 48 49  Plaza de futbol

35 INCAE olideportivo Monserrat 50
% Esesn EperimeniE FHsi 41 Sentr::del ;;Jblacllo;a G:nti, |glfes(|ja, plaza de 51  Balneario

Baudritt Moreno de la Universidad eportes y tscuela Ricar ,°, ernandez 52  Poblado San Miguel, escuela, plaza e iglesia

de Costa Rica 42  Centro de poblado La Guacima, plaza de deportes, ; g S

Escuela Gabriela Mistral, Iglesia 53 | Cebadilla, Escuela Victor Vargas, iglesia y plaza
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e

DONDE TRABAJA
POBLACION  EMPLEQO  CERCARESIDENCIA  ALAJUELACENTRO  OTRO CANTON
San Antonio @ @
4 4
Guacima @ @
San Rafael m

Turrdcares

La Garita

VARIOS CANTONES

’

Distribucion territorial al 2011
1. SAN RAFAEL

2. SAN ANTONIO

3. GUACIMA

1. GUACIMA

mavor PESQO peLsectorsur ¥4 ANONO

3. TURRUCARES
Garita

POTENCIAL POR OFERTA DE ESPACIO PARA VIVIENDA

FACTORES A CONSIDERAR

52

1. UBICACION ESPACIAL
2. NECESIDAD A :
3. ALBERGAR NUEVA POBLACION

CERCANIAS / DISTANCIA

Turrdcares

2.39% 2, 1@ 2%

0.54% 1.60%

il

San Jose

1.490/711_63%

San Antonio

112%2.20%

San Rafael

2.90% 3 1304

Guacima

2.46% 4,920,
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Areas Productivas \

La zona productiva marca las zonas de
transiciéon entre lo urbanoy lo rural,
traslapandose con las zonas urbanas en :
los centros como la Guacima L4 ’

a 1

Pecuario

Atenas |

PASTOS
CAFE

7 OTROS CULTIVOS

. CANADEAZUCAR
. FRUTALES

Piedras Negras
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Inversion en Sector trabajo
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e Sintesis: Potenciales identificados \

Potencialidades Red conectividad

Recurso turistico
Transporte publico

Eje desarrollo sistema
Areas desarrollo actividad,
n servicios comerciales,
religiosos, educativos.
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5.VI.  Sintesis de Ejes

Evaluando las propuestas tanto municipales como por la iniciativa ALAJUE-
LA 2015, se destacan los siguientes aspectos: San Rafael requiere formar parte de
un plan reordenamiento siguiendo los conceptos de diversidad y compacidad. Este
reordenamiento debe estar siempre enfocado en articular lo existente en la zona
con nuevos proyectos, tanto de vivienda como de la infraestructura complementaria
para las actividades productivas, agricolas e industriales.

Un modelo de ciudad compacta debe aplicarse en la configuracién de nue-
vos nucleos de mediana escala, éstos deberian encontrarse vinculados, conservando
siempre la imagen de ciudad intermedia y correspondiendo a la configuracion de
corredores de transicion entre lo urbano-rural, dichas zonas se ubican en la subzona
central, correspondiente a Ciruelas, La Guacima, Siquiares y Llanos del Coyol.

En materia de vivienda, la propuesta se debe enfocar en articular el tejido y los

desarrollos existentes por medio de nuevos proyectos de mediana densidad, y de
una manera inclusiva, promoviendo el sentido de barrio, la diversidad de personas.

Ademads se busca tener una diversidad de actividades que vinculen el comercio
con la recreacidny la cultura, sin dejar de lado el aspecto de la movilidad. Se debe re-
cuperar el uso del tren, vincular las diferentes areas recreativas existentes y proteger
el recurso hidrico y suelo agricola.

Dado que mucho del desarrollo urbano se ha dado de forma lineal, se plantea
necesario articular, distribuir e integrar la zona considerando otros ejes posibles que
otorguen transversalidad a los flujos, como complemento del histérico Belén-San Ra-
fael, San Rafael-La Guacima.

El patrimonio histérico de la linea del tren se visualiza como un potencial a
explotar dentro de una propuesta de mejoramiento de los sistemas de transporte
publico y que le devuelva identidad a la zona, la riqueza de espacios recreativos y
productivos desarticulados podria ser ensamblada por medio de una mejora en los
medios de conectividad.
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INTERMODAL SIQUIARES
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6. Marco Tedrico-conceptual

e Modelos para la revitalizacion de la ciudad.

El planteamiento de este trabajo parte del estudio de dos modelos de ciudad
y sus caracteristicas: 1. El modelo actual de funcionamiento del corredor sur en-
tre San Rafael de Alajuela y Turricares propicia los espacios sin definicion, difusos,
dispersos y con vacios residuales, y 2. El modelo deseado que viene a “enlazar” el
tejido fragmentario es ilustrado desde los conceptos de ciudad compacta y los prin-
cipios de redes y movilidad sostenible para el analisis del sistema de transportes y
desplazamientos.

Por otra parte, en el encuadre general del contexto urbano en el que se inser-
ta la propuesta arquitecténica se define dentro del concepto de Corredor Urbano
como respuesta a los problemas de ordenamiento del nucleo urbano y amortigua-
miento de la conurbacién entre zonas productivas que necesitan una proteccion
especial por su importancia ambiental (terrenos con potencial agricola y mantos
acuiferos).

6. I.La Ciudad Dispersa, mosaico de fragmentos
como subproducto del desarrollo hacia la periferia.

“Los coches y el planeamiento urbano basado en el vehiculo privado son respon-
sables de muchos de los males urbanos. Dejando apartes sus inegables ventajas, el co-
che particular conlleva unos costes externos que afectan a todos, sean o no propietarios-
usuarios de un vehiculo. Los coches producen contaminacion y congestion, lo cual no solo
provoca problemas respiratorios y otros relacionados con el estrés, sino grandes pérdidas

ESTACION INTERMODAL SIQUIARES
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Imagen 33. Arriba, “Patrones de crecimiento urbano expansivo Lima, Peru”.
La expansion y densificacion se encuentra ligada a las infraestructuras viales.

Imagen 34. Abajo, “Anillos de contencion G.A.M. y zona de estudio”, mapa PRUGAM modifica-
do por el autor

econdmicas, ya que se pierde mucho debido el trdfico y a los accidentes... Pero tal vez lo mds grave, desde el punto de vista del planeamiento y el disefio urbano, es que el coche ha domi-

nado el pensamiento urbanistico durante mds de medio siglo.” *

El proceso de dispersidn de las ciudades de la G.A.M. Esta intimamente ligado a la migracién fuera de los centros histdricos de actividades urbanas esenciales, como las
fuentes de trabajo y la urbanizacién de nuevas dreas para la vivienda, asi conforme se logra construir infraestructuras viales es posible la parcelacidén del territorio. Este enfo-
gue para plantear ciudad marca una espiral de crecimiento en dos ejes ligados intrinsecamente: el consumo de nuevas areas de ocupacidn para actividades econédmicas y la
construccion de infraestructuras viales por el aumento de los flujos de personas llegando a dichas zonas.

1 Ruhano Miguel. Ecourbanismo. Entornos urbanos sostenibles: 60 proyectos. Editorial Gustavo Gili S.A. Barcelona Espana. 1999.



corredorurbano San Rafael-Turrudcares

El plan de areas de contencidn de la G.A.M. ha sido modificado dos veces de
manera significativa, en los afios 1995 y 2010, y en el 2011 -2012 se propuso una
revision, expandiendo los limites de legales para el crecimiento y los desarrollos
urbanisticos, lo que ha incorporado mas territorio disponible para la compra-venta
y, siguiendo la tendencia actual, a la conurbacién periférica mientras los centros
urbanos con servicios se despueblan. Estas politicas van, en general, reforzando
el papel del automdvil y la circulacidn individual como forma de desplazamiento
dentro de la ciudad, el congestionamiento de infraestructuras de poca capacidad y
el deterioro de la calidad espacial a escala humana.

En consecuencia, ocurre la generacidén de un mosaico de parches y manchas
esporadicas, la consolidacion de ciertos flujos tiende a concentrar en algunos pun-
tos la oferta de servicios y comercios asociados. Sin embargo, esta parcelacion no
ocurre de manera pareja, ni garantiza la continuidad fisica del espacio urbano.

Considerando esto, el crecimiento lineal de San Rafael hacia la Guacima no
propicia la relacion entre las areas residenciales, de los nucleolos de servicios urba-
nos, ni con las areas industriales y los espacios comerciales y de servicio.

Esta dispersidn se asentla por la configuracién tipoldgica de usos como en-
claves cerrados, configurados de manera que no integran lazos en el tejido urbanoy
forman burbujas aisladas, piénsese en residenciales, condominios o zonas francas.

De manera indirecta este patrén también sienta las bases de un modelo que
discrimina el “valor de terreno” en términos de rentabilidad inmobiliaria y poten-
cial urbanizable, la cual esta en funcion de gradientes de “penetracién” y accesibi-
lidad por medio del transporte individual. La posibilidad de una buena ubicacién se
relaciona con la capacidad adquisitiva a medios particulares de desplazamiento. @

Asi, se conduce a una paulatina segregacion espacial entre los fragmentos y
desconcentrando ciertos usos, En la zona de San Antonio, Llanos del Coyol, otros
factores adicionales como abaratamiento del valor de terreno en propiedades, ta-
mano de predios y pocos propietarios de fincas importantes, inciden para que en
areas especificas se estimule la ocupacién de las industrias (ver imagen 35).
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Imagen 35. “Contraste del estado de la mancha urbana y los espacios vacios”.

De color negro zonas urbanas edificadas, de blanco dreas abiertas, obsérvese la discontinuidad del tejido
a lo largo de las vias y la cantidad de dreas vacias entre los nédulos urbanos, la consideracion principal
es ¢qué sucederd ante el emplazamiento industrial del Coyol sin un control del crecimiento habitacional?,
Mapa PRUGAM modificado por el autor




ESTACION INTERMODAL SIQUIARES

6. Il. Corredores urbanos: ejes de sutura.
Proyecto Leipzig Ostraum, proyecto del “espacio oriental”
Los Corredores Urbanos en donde se concentra una diversidad de activi-

dades. Pueden albergar desarrollos industriales, comercio, trabajo, ocio y recrea- Este planteamiento espacial reline al menos 12 ejes de trabajo que ya habian co-
cién, infraestructura deportiva y cultural, espacio publico y zonas verdes, ademés menzado antes del proceso de reunificacién alemana en 1989, cuyo énfasis de accién es
de areas residenciales, con densidades altas en las grandes ciudades, hasta otras la relacién entre la ciudad y la zona rural incorporando las areas dedicadas anteriormen-
medias y bajas en 4reas semi-urbanas o con paisajes rurales. Por otro lado, los te a produccion agricola como parte de la escena urbana mediante un sistema llamado
corredores le dan continuidad e integracidn a la estructura de la ciudad. Ademas, “Anillo de conectividad verde”, el cual se comporta mas como ejes que integran estas
desempafian un papel muy importante en el movimiento de personas y define la zonas y sirven como espacios de caracter recreativo y de esparcimiento a manera de
tendencia a futuro para el desarrollo de la ciudad. mercados para la comercializacion directa de productos y ferias. (Ver imagen 36).

En la ciudad, los corredores urbanos se materializan como un eje constitui-
do por la infraestructura de transportes, los sistemas de parques y bulevares, que
conectan las diferentes actividades como la industria, el comercio, trabajo, ocio y vivienda. Los corredores urbanos desempeiian varias funciones y tiene distintas formas. Al
considerar modelos de ciudad con las areas periferias dispersas, la estrategia de corredores se vuelven una solucién para volver a darle dinamismo e integracion espacial. Entre
las funciones espaciales basicas de un corredor se encuentran las siguientes:

1. Funcionan como distribuidores de equipamiento y servicios urbanos, y es ésta su funcién mas importante, ya que provee a la poblacién de servicios y equi-
pamiento para la salud, la educacién y la recreacion.

2. Articuladores de las distintas zonas, e integran la oferta de servicios con la ubicacion fisica, facilitando la accesibilidad y movilidad de los habitantes entre Ia
ciudad.
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Imagen 36. “Corredor urbano Leipzig”, ) ) ) ) ) » )
Esta propuesta procura la articulacion de zonas productivas agr/colas con el espacio urbano inmediato, se habilitan ciertos

espacios medulares como sitios de reunién publica. Fuente: ECOURBANISMO, entornos humanos sostenibles: 60 proyectos.
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3. Exhibidor y distribuidor de areas, pues en su trayecto permite la articula-
cion de actividades, preferiblemente variadas, para alimentarlas por medio de la dis-
posicidon de flujos, dado que permite el transito tanto peatonal como vehicular y la mo-
vilidad urbana, y con esto la distribucion de los habitantes a cada area de la ciudad.

Imagen 37. Corredor “OVERTOWN GREENWAY ALIGNMENT”.

) ) o ) ) ) ) B Miami, tomado de http://yyy.rsmas.miami.edu/groups/mrc/PDF/Over-
El énfasis principal de este tipo de intervenciones, procura ser una configuracién espa- town%20Greenway%200verview%20-%2011-05.pdf

cial integral: no sélo el espacio fisico se mejora formalmente, sino que también conlleva una
articulacion de usos potenciales y la alimentacién de los espacios reformados con actividades
permanentes que anteriormente no se encontraban, y permiten la subsistencia del programa
diseifado (ver imagen 37).
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6.1ll.  Modelo de Ciudad compacta: un lugar
para la diversidad y eventos.

ESTACION INTERMODAL SIQUIARES

“Los patrones de asentamiento son los fundamentos fisicos de nuestra sociedad y, como la so-
ciedad, se estdn volviendo cada vez mds fracturados.” (...) “La ciudad, su periferia, y el entorno
natural deben ser tratados como una sola entidad social, econémica, ecolégica. Muchos de los
problemas que enfrentamos surgen de tratar estos elementos en forma separada...” El Nuevo

“Los ayuntamientos deberian lograr encuadrar sus propias problemdti-Urbanismo — Peter Calthorpe
cas locales dentro de las nacionales a través de la formulacion de una “es-

trategia territorial” propia: “ésta se constituiria en un marco donde progra-
mar y cuantificar el escenario deseable, y formularia las bases territoriales
(estructuras, masas, vacios) para el desarrollo de las dindmicas sociales y econémicas”.?

En un amplio espectro el modelo de ciudad compacta se basa en patrones de integra-
cion de actividades sociales y comerciales, con las residencias, y en la articulacion expe-

dita del transporte publico en una relacidén de gradiente de cercanias.

Estrategia basada en incorporar el nuevo desarrollo dentro de un area o conti-
gua a zonas ya consolidadas, la integracion requiere necesariamente que se respete
las condiciones de los bordes para desarrollar una articulacién de los parches-corre-
dores al resto de la trama urbana de manera coherente

Incentivando el caminar y transitar la ciudad, indirectamente esta necesidad
al desplazamiento obligatorio hacia y desde ciertos puntos permite aprovechar los
atractivos comerciales y espacios publicos, alberga e integra una variedad de activi-
dades tanto publicas como privadas.

Aplicado en menor escala, se configura como una red de nucleos urbanos de
mediana extensién y con ambitos intermedios mas reducidos, formando una densi-
dad media de habitantes y facilitando la heterogeneidad en el uso del suelo, ademas
de ser nucleos urbanos con sus propios parques y espacios publicos, conectados por
medio del transporte publico y corredores urbanos que articulen, distribuyan y exhi-
ban en ellos varias actividades recreativas y culturales (ver imagen 34).

2 Articulo “Holanda Fabulosamente Compacta’, bitacora digital http://www.laciu-

dadviva.org/blogs/?p=5252, accesado 15 de enero del 2014
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Urbanismo del miedo
Urbanismo mercado
inmobiliario

Influencia de heterotopias:

Elautomdavil- transporte Individual

Ciudad tejido de fragmentos heterogéneos
Multipolaridad espacial- actores- funciones

Caracteristicas de la ciudad difusa
* Distancias extremadamentegrandesresultado
delmaquinismo
* Espacios muy heterogéneos
* Ejesde flujoescénicos: muchadiversidad-
diferencia entre sectores de laciudad
+ Multiples Enclaves especializados de UNICO uso
* Crecimientoalrededorde nuevos espacios
atractores (mercados, malles, sitios de encuentro)
* Revoluciéntelecomunicaciones INTERNET,
autodefinicién cultural

VS. CIUDAD DI FUSA

o Separacién funcional de usos.

o Intensa ocupacion del territorio circundante a la ciudad.

o Reduccién de los espacios agricolas periurbanos.

o Pérdida de cohesidn social (dispersion fisica y del espacio ambito social).
o Aumento de las necesidades de movilidad.

o Incremento en el gasto energético, el consumo de agua o la tasa de

generacién de residuos.
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Imagen 38. Almere, conjunto del nuevo centro urbano 1994-2007.

Vista aérea de la ciudad compacta de Almere”, Holanda, Plan Maestro OMA
Fuente: http://www.e-architect.co.uk/holland/ almere_masterplan_oma.htm

Ciudad contrapunto Integracion funciones Multifuncionalidad Concentracion — | Patiourbano Conector hacia
del suburbio Territorialidad distritos dispersién espacios como nuevas zonas de
Regeneracion del Diversidad recreacional actividad puntos de crecimiento fuera del
centro Corredores confluencia centro, conectividad
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ESTACION INTERMODAL SIQUIARES

Para introducir la revitalizacién a los espacios urbanos se requiere

“insuflar nueva vida al tejido urbano agotado, ya sea introduciendo o
restaurando el equilibrio del un ecosistema urbano” (Ruano, 2002), es La ciudad Espaciourbhano
fundamental la presencia de personas y como sus relaciones se llevan

a cabo y dan origen a la actividad- por tanto a la ocupacion del espacio
publico- y la vivencia social de la ciudad.

Sin embargo identificar lo patrones y una posible secuencia en-

actividadesy las

Potenciar las Articulacion fisica-espacial

Conceptos directrices

relaciones entre ellas
de diseiio de espacio

J

tre ellos es variable, pues una actividad pasa de un nivel de intensidad-
participacidn a otro, pero a través de la manipulacidon de actividades
detonantes con uno u otro caracter se puede definir de antemano una

intervencién potencial.

“Las personas (usuarios del espacio urbano) contribuyen decisivamente, con su colorido, movimiento y su infinita variedad, al

El integrar dentro de un conjunto urbano los diferentes sistemas: medios multiples transporte, actividades comercia-
les y servicios institucionales, con espacios publicos permiten la formacién de ambitos con posibilidad de contacto social.
La relacién con la ciudad y entre los ciudadanos es una experiencia activa y sensorial, de hablarse y de verse, de escucharse
y de tocarse, de olerse y de observarse (ver imagen 39, nétese el planteamiento desde la escala regional hasta el manejo
de los espacios publicos).

Algunas propuestas de centros urbanos compactos explotan estas relaciones de aproximacion social con las necesi-
dades cotidianas de las personas, considérese Almere en los Paises Bajos, la cual esta estructurada desde las tres escalas de
disefio regional, urbana y en micro bajo estas premisas:

Preferencia a distancias cortas y trama urbana de tramos pequeinos

Posibilidad de ingreso desde todas las fachadas

Atravesar el centro de las mismas

También permite que en esta escala se generen diferentes opciones de recorrido contribuye a la dispersion del trdfico

Facilita el transito a pie desde diferentes puntos ya que existen multiples posibilidades de llegar a un mismo punto.

interés de los espacios urbanos” 3

3

Morgan, Daniel, Los usuarios del espacio publico como protagonistas en el paisaje urbano

Caracteristicas espaciales a fomentar

Flexibilidad actividades, usuarios,
temporalidad

Disefio de proyectos visualmente

. atractivos y coherentes con el espacio

Espacio Publico que responda al
residente
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e Compacidad en la estructura urbana

o Diversidad de usos/limites de crecimiento

J Escala vivencial peatonal

. Incorporacion de las tres escalas de analisis

. Regidn disefiada como un todo (principio nuevo urbanismo)

J Estructuracién del espacio abierto dentro del esquema urbano

o Jerarquia espacial y de Movilidad-conectividad: relacién estrecha

arquitectura-espacio y movimiento

“Para alcanzar un modelo de sostenibilidad es necesario un planteamiento reciproco entre
la distribucion del uso de suelo y la capacidad del sistema transporte de alimentar las relacio-
nes que las actividades producen, entre mayor cercania e integracion fisica entre ambos.” 4

Es primordial reequilibrar el actual reparto modal potenciando modos mas
sostenibles, como el ferrocarril y el transporte colectivo (autobus/tranvia en superfi-
cie) y liberar asi espacio para los modos no motorizados en el tejido urbano (imagen
44), con la apertura de sendas dentro de cuadrantes, donde los flujos se asocian a
espacios con caracter semipublico en el interior, se explota a su vez la generacién de
puntos focales y tensiones espaciales (respecto a otras aperturas, nodos o hitos).

De igual forma, es necesario realizar alglin tratamiento del borde de la agru-
pacién, respecto al espacio publico, de manera que la continuidad de aperturas
cree incidentes que refuercen la variedad. El modelo de ciudad compacta se basa
en la integracién de actividades sociales y comerciales, con las residencias, y en la
utilizacion del transporte publico, incentivando el caminar y transitar la ciudad y
aprovechar los atractivos urbanos y los espacios publicos, que como consecuencia
de esta multiplicidad de usos, alberga e integra una variedad de actividades tanto
publicas como privadas.

4 Herce, Manuel, Sobre la Movilidad en la Ciudad, Editorial Reverté, 2009, pdgina 125

Almere Central, Plan Maestro

g

Almere, Amsterdam

199412007 . 7 .

pe B s

Imagen 39. Arriba, “Plan maestro Almere y uno de sus proyectos estratégicos: la estacion Central”.
Este planteamiento holandés clarifica la combinacion de un edificio de flujos con la generacion de un

punto de gran actividad urbana, no sdlo por la necesidad del desplazamiento, sino que también se

logran articular actividades complementarias, que si bien necesitan del flujo constante generado por|
la'estacion, logran crear una nota de variedad en el espacio urbano, a su vez esto posibilita el origen
a otros tipos de uso recreativo y social ?ue se desarrollan en la explanada. Fuente: http://www.e-
architect.co.uk/holland/almere_masterplan_oma.htm




e Movilidad en la ciudad

“Al igual que el espacio construido, el espacio de la movilidad ha abandonado la continui-
dad. El espacio de la movilidad ofrece a las prdcticas sociales campos de posibilidad no
homogéneos y discontinuos. Layers diferentes y parcialmente separados que se ofrecen a
distintas prdcticas.”

Gran parte del desarrollo histérico de las redes de transporte desde media-
dos del siglo XX se han sustentado en dimensionamiento de las infraestructuras
basandose en el automotor, y como “consecuencia de las determinaciones del
planteamiento de uso de suelo” ®, la base de crecimiento y de articulacién de los
diferentes espacios urbanos son producto de la capacidad y facilidad con que se
puede accesar a estos desde vias de alta capacidad. Como se tratd en el apartado
anterior, los procesos de la dispersion de la ciudad a las periferias, la subsecuente
conformacién de la ciudad difusa y la especializacidn de actividades en grandes
sectores vinieron a socabar la capacidad de continuar un modelo expansivo de
ciudad y evidenciar el alto costo econémico y ambiental

Por el concepto de movilidad se entiende como todos aquellos “desplaza-
mientos, de personas y mercancias, que se producen en un entorno fisico. Cuando
hablamos de movilidad urbana nos referimos a la totalidad de desplazamientos
gue se realizan en la ciudad”’” De esta forma, los procesos de movilidad son un eje
constitutivo para el planteamiento tanto de principios de sostenibilidad econé-
mica y social de los corredores urbanos, como para la vinculacion y eficiencia de
infraestructura en sistemas regionales articulados.

Un ejemplo de largo plazo y alcances muy variados se trata del “Five Finger

5 Herce, Manuel, Sobre la Movilidad en la Ciudad, Editorial Reverté, 2009, pdgina
19. Herce citando a Bernardo Secchi, hace referencia a que la movilidad ya no es posible
definirla en un admbito parejo ni uniforme, como la encuadran muchas teorias de Deman-
da, por el contrario forman sistemas en conjunto con arquitecturas de “percolacion” o
cuerpos filtrantes de tejidos urbanos y espacios abiertos. Mds adelante, Herce establece
la relacion entre infraestructura de movilidad y espacio publico/urbano.

6 Herce, Manuel, Sobre la Movilidad en la Ciudad, Editorial Reverté, 2009, pdgina
57.
7 Tomado de http://www.ecologistasenaccion.org/article9844.html
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Imagen 40. Congestionamiento vial en horas pico de las autopistas y calles. Arriba izquierda, Ruta Nacio-

nal 1 Autopista Bernardo Soto-General Cafias.

Fuente:  http://www.crhoy.com/concejo-municipal-de-san-ramon-presento-recurso-de-revocatoria-con-
tra-refrendo-de-contrato-san-jose-san-ramon/

Abajo, calle principal de San Rafael de Alajuela, a lo largo del recorrido hasta la Gudcima.
Fuente: el autor.
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Plan” de la ciudad de Copenhagen, 1947. La estructuracion de los ejes de trabajo del
analisis y de la planificacion subsecuente del espacio urbano, parten de la estructura
primaria que articula los distritos de Copenhagen: cinco lineas de trenes de cercanias
radiales que conforman los 5 dedos del esquema conceptual, y convergen en el centro
histérico de la ciudad (ver imagen 41)

En lugar de permitir la expansion en todas direcciones, el plan de los dedos pro-
cura crear crecimiento urbano estructurado a lo largo de cada eje, con la red de S-Bahn
(Tren de cercanias). Los pueblos alrededor de las estaciones tren forman una red se-
cundaria de subpolos y conectores medios. El plan contempla dreas recreativas, como
Albertslund Syd y Brgndby Strand, por ejemplo, y areas verdes que se encuentran entre
los dedos, tierras de cultivo, bosque Vestskoven y zonas de recreo, y forman amortigua-
dores y zonas de transicidon entre bloques con diferentes densidades, en consecuencia
del manejo de gradientes de poblacion y ciudades compactas cercanas al transporte
masivo.

“El plan de movilidad es, antes de nada, un instrumento de reflexién sobre la orde-
nacién urbana vy sobre el crecimiento de la ciudad; y por eso la mayor parte de las deter-
minaciones tienen que ser fisicas, tienen que afectar el acondicionamiento del espacio
publico urbano puesto al servicio de un modelo de movilidad.”s.

Sin embargo, los enfoques contempordneos no sélo procuran reducir el protago-
nismo del automévil como medio de transporte individual, sino también a la estructura-
cion del sistema urbano en una red integral. La finalidad principal es asegurar “la movili-
dad para garantizar las interacciones espaciales, para generar o gestionar la proximidad”?
y este concepto parte del modelo organizativo y de ordenamiento de ciudad.

o Consideraciones para un plan de movilidad

De acuerdo con el “Pacto para una movilidad sostenible” %
e Aumentar la superficie destinada a itinerarios y espacios para peatones

8 Herce, Manuel, Sobre la Movilidad en la Ciudad, Editorial Reverté, 2009, pagina 125.
9 Herce, Manuel, Sobre la Movilidad en la Ciudad, Editorial Reverté, 2009, pdgina 123.

10 Tomado de http://www.ecologistasenaccion.org/article9844.html

Estructura Primaria el S-BAHN
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Copenhagen
S-train Diagram
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faro Gravitpiosas
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Imagen 41. . “Finger Plan, Copenhague”,
fuente: http://www.regjeringen.no
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e Potenciar el uso de la bicicleta como modo de transporte cotidiano.

* Mejorar la velocidad comercial del transporte publico de superficie

Directrices complementarias

e Integracidn de actividades, distancias cortas versus consumo de energia

e Ejes de intervencion dentro de la ciudad adyacentes a zonas consolidadas

¢ Aldeas urbanas, estaciones de transporte y otros usos vinculados

¢ Conservacion areas verdes cerca de la ciudad

¢ Desarrollo de areas no construidas, densificacion

S [ﬂ&:\@b‘“;"gg’\_—/ ‘
Tl T T

Estrategias de planificacion-densificacion

* De acuerdo a Herce (2009) un plan de movilidad para ciudades medias?’ debe-
ria cumplir con los siguientes planteamientos:

e Proteger las dreas urbanas mds sensibles a la intrusion del automovil

* Promover los desplazamientos urbanos por medios no mecanicos

e Fomentar el uso del transporte publico en el interior de la ciudad

e Racionalizar el uso del vehiculo privado en los desplazamientos urbanos
e Limitar la presencia del automovil en el espacio publico.

e Conseguir una distribucién urbana de mercancias mas eficaz y que produzca
menos interferencias en el uso del espacio publico urbano.

e Principios de sostenibilidad en redes y Movilidad

“Cuando mds se expanden las ciudades, menos rentable resulta la expansion de sus sistemas de

11 Herce, Manuel, Sobre la Movilidad en la Ciudad, Editorial Reverté, 2009, pdgina 133.

Imagen 42. Propuestas de intervenciones urbanas para el sector de la estacion de trenes de
Zaragoza, Espafia
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transporte publico y, por lo tanto, mds dependientes son los ciudadanos del vehiculo privado.”*

El modelo de ciudad compacta se basa en la integracion de actividades sociales y comerciales, con las residencias, y en la utilizacidn del transporte publico, incentivando
el caminar y transitar la ciudad y aprovechar los atractivos urbanos y los espacios publicos, que como consecuencia de esta multiplicidad de usos, alberga e integra una variedad
de actividades tanto publicas como privadas.

El modelo de ciudad compacta, aplicado en menor escala, se podria configurar como una red de nucleos urbanos de mediana extensién y otros de una extension mas re-
ducida, formando una red de barrios con una densidad media de habitantes y una heterogeneidad en el uso del suelo, ademas de ser nlcleos urbanos con sus propios parques
y espacios publicos, conectados por medio del transporte publico y corredores urbanos que articulen, distribuyan y exhiban en ellos varias actividades recreativas y culturales,
logrando una integracién a lo largo de un desarrollo lineal.

Es de aqui que se deriva el uso mixto del espacio, para que actie como dmbito que contenga un amplio rango de actividades y eventos sociales, derivados de la oferta
comercial, civica y cultural, cuyos efectos serian la potenciacion de condiciones que hacen mas atractiva y equilibrada la vivencia urbana, lograndose la adaptacion del espacio
residual a través del evento y lo reconfigura.

Dificultan permeabilidad

Lﬁ " Guadras Ramificacion de

EEwL i T,

i —_—

Maximizarlas maneras alternativas para poder circular
Permeabilidad vs capacidad de generarterritorialidad

Imagen 43. . “Los bloques de viviendas Habiter les quais”
Fuente: Regeneracion urbana integral ) ) )
Tres experiencias europeas innovadoras: Ile de Nantes, Coin Street y Barrio de la Mina

12 Rogers, Richard. Ciudades para un pequeiio planeta. Editorial Gustavo Gili, SA. Barcelona.
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7. Propuesta concepiuadl

“El objetivo es mejorar la integracion de la planificacion territorial y urbanistica con la de transporte, desarrollando mecanismos de coordinacion y cooperacion administrativa, especial-
mente en los dmbitos urbanos; para mejorar la eficiencia de los diferentes sistemas de movilidad sostenible al mismo tiempo que se disminuyen los efectos negativos de las infraestructuras
lineales sobre los espacios protegidos, la conservacion de la biodiversidad, la fragmentacion del territorio y el paisaje.” *

e Calibracion de Modelo conceptual deseable

“Las redes urbanas estdn generadas por la existencia de relaciones entre los puntos, pero la caracteristica reticular esencial es que las relaciones se expresan a través de flujos (sean de transpor-
te, de informacién o de energia) que se manifiestan materialmente a través de las infraestructuras fisicas de las redes.” 2

“La cobertura de las redes de transporte de un territorio determina la organizacion de éste, estableciendo corredores con caracteristicas diferenciales.”

El valor de estos principios radica en la aplicabilidad para la generacién y el enriquecimiento de escenarios posibles y deseados para la disposicidon de usos y la agrupacion
de conjuntos para el reordenamiento del corredor urbano, asi como la direccién de flujos a lo largo de los ejes principales que ya ofrece la trama urbana y cdmo podrian verse
afectados con la extrapolacién del ejercicio de esquema de ordenamiento territorial conceptual y el disefio de conjunto urbano para San Rafael de Alajuela.

Estas condicionantes tendrian un impacto directo en el dimensionamiento de los espacios para la infraestructura de flujos, logistica de carga y movilizaciéon de personas,
particularmente para la conceptualizacion de la Estacion de Transporte que se plantea en el presente trabajo:

1. Establecer el sistema de redes urbanas, traslapando un diagndstico de lo existente con otras configuraciones en varios escenarios de ordenamiento

2. Anélisis de los fragmentos, sectores de actividad bordes territoriales y encuadre del contexto medio del corredor de San Rafael con la red de movilidad macro
de la region sur del canton Alajuelay Belén.

3. Definicién y vinculacién de areas de oportunidad de otros proyectos estratégicos, como los planteados por el analisis del Plan ALAJUELA 2015

4. Definicién de un locus y contexto mediato para la ubicacién del proyecto de Estacién Intermodal en los ambitos considerados como potenciales, extrapolando
esta informacién con los escenarios de la red de movilidad macro y la posibilidad de generar intermodalidad como principio de eficiencia y diversificacion.

5. Dimensionamiento y requerimientos funcionales-espaciales del proyecto arquitectdnico con las estimaciones de densidad, usuarios meta y poblacién derivados
del escenario final del Corredor Urbano San Rafael-Turrucares.

1 Estrategia de Movilidad Sostenible, version digital, 2009, pagina 18
Herce, Manuel, Sobre la Movilidad en la Ciudad, Editorial Reverté, 2009, pdgina 53.
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/. Escenarios Corredor Urbano

Los escenarios se desarrollan considerando dos ejes polarizados cuya
orientacién y combinacion provee cuatro posibles rutas donde prevalecen
actividades determinantes para la configuracion del espacio urbano en la
zona interpistas del Corredor Sur de Alajuela.

Un eje corresponde a la influencia producida tras la insercidn de ele-

mentos endégenos o exégenos en los nucleolos urbanos repre-
sentativos identificados en el andlisis fisico-espacial y la estructura regional
de ciudades intermedias de la G.A.M.: San José, Alajuela, Belén-Santa Ana,
Atenas, San Rafael, La Guacima, Ciruelas, La Garita, Turrucares, de forma tal
que provoquen un cambio de alto impacto en las relaciones de estructura
econdmica, ambiental, social y la estructura de movilidad.

El otro eje corresponde a la tendencia en la que se definiria concep-

tualmente el escenario, esto es un esquema trad|C|onaI, donde prima
la continuidad de las relaciones entre los nucleolos urbanos que evidencian

estructuras fragmentarias , o uno innovador donde se rompe con el
esquema identificado en la etapa de analisis y tenderia a la formacidn de
condiciones mas balanceadas para las estructuras urbanas en miras de una
estructura de relaciones polinucleares, aprovechando potenciales especifi-
cos de cada subsector de forma articulada y en sintonia.

La situacién de partida seria las condiciones actuales identificadas
y que a su vez conforman el escenario 1, y fomentan las condiciones de
fragmentacién espacial y el crecimiento espontaneo del ambito urbano, en
detrimento del espacio agricola.
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Limite de vinculo urbano
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Imagen 44. Situacion actual, escenario de partida.
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|. 1. Escenario Tradicional-Enddgeno

Este escenario refleja de manera cercana las tendencias actuales existen-
tes en el contexto, que promueven precisamente el desarrollo fragmentario del
espacio urbano. Su énfasis es al desarrollo inmobiliario y la saturacién paulatina

y sucesiva de las periferias.

Muestra un crecimiento residencial agresivo sobre las zonas rurales y espa-
cios agricolas(promotor del crecimiento hacia las periferias). Prima el desarrollo
privado a mediana y gran escala de urbanizaciones de estratos econdmicos uni-
cos, siguiendo los patrones identificados de mercadeo de condominios. El mayor
desarrollo y densidades altas se concentra en la parte sur cercana a la Ruta 27,

Tradicional E

Tendencial-fragmentacion

Exdgeno
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Turrucares-La Guacima. Las industrias se concentran en los Llanos y al Norte, cerca de la
autopista Bernardo Soto y el aeropuerto.

Las redes de transportes se encuentran operando bajo el esquema de plato roto
y bolsas con una marcada centralidad en los flujos hacia las ciudades medias Alajuela y
Belén, la demanda de las rutas de transporte publico se comporta de forma desarticu-
lada y los sistemas operan las zonas tributarias como lineas y paradas a lo largo de las

vias de flujo.
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corredorurbano San Rafael-Turrldcares

I.2. Escenario Endégeno-Innovador \

Desarrollo independiente de micro corredores y ejes. Prima la iniciativa privada y Los ejes consolidan sus actividades econdmicas actuales, sin embargo, se difumi-
el desarrollo inmobiliario residencial se concentra en los “nuevos centros urbanos” para narse las zonas de transicion y se incentiva una mayor dependencia a la red vial (rutas
desarrollos especificos: Turricares-La Garita quintas y espacios abiertos, La Guacima de paso-rutas de transito) como determinantes para generar sitios atractivos de venta.
vivienda corporativa, El Coyol y Llanos como un cluster industrial de zonas francas y El mayor peso es definido por las iniciativas en el marco de la “Ciudad Global” alrededor
transnacionales. de Alajuela, consolidandose proyectos en su periferia inmediata: estacion multimodal,

el ferrocarril, Aeropuerto Juan Santamaria.

San Rafael se conforma como un conjunto administrativo separado hacia Belén, y
se densifica de manera irregular hacia Belén, mientras se conforman enclaves y condo- Las relaciones urbanas de peso orbitan alrededor de la concentracién de servicios
minios en las cercanias a la Ruta 27. en la zona industrial, Ciruelas y Alajuela, dandose presion a los servicios e infraestructu-

ras, este escenario tiende al desequilibrio de los sectores y la disparidad de la inversién.

Enddgeno Innovador
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I.3. Escenario Exégeno-Tradicional

Desarrollo de bolsas y cimulos (clusters), este escenario se perfila a un ma-
yor plazo de tiempo que el Escenario 1, y su tendencia principal es la formacion de
centros muy marcados de desarrollo e inversiones y la concentracidn- densifica-
cion- consolidacién de las actividades primarias.

La vivienda se desarrolla de manera expansiva, pero ésta es concentrada en
sincopia con la formacidn de cumulos de espacios de trabajo, tiene una relacion
estrecha con el desarrollo del potencial educativo del cantén y el incentivo a la
formacidon de empresas de servicios terciarios y transnacionales. Los clusteres de
zonas francas se convierten en los motores primarios del desarrollo de la zona
media del corredor.

Tradicional Exdgeno
Grandes Proyectos-Sectores
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Alajuela tiene un peso particular para el Coyol y Ciruelas, como eje de paso y por
su conectividad directa con la autopista Bernardo Soto.

La Ruta 27 y el aeropuerto proyectado en la zona de Orotina generan una presiéon
especial en los nucleolos de alta conectividad, como Turrlcares y La Guacima, en par-
ticular para cumulos de vivienda de clase media- alta. Mientras las zonas intermedias
conforman fragmentos y bolsas con una pobre calidad espacial.

El eje Norte de la Garita absorbe otra parte de la carga por su alta calidad escénica
y conectividad intercantonal con Atenas.
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I.4. Escenario ldeal: Innovador-Exdgeno

Se aprovecha de Tres lineas de fuerza primarias que actian desde fuera de la di-
namica del corredor: 1. La constitucién de un nuevo aeropuerto en la zona de Orotina
y su alto impacto en la dindmica de la regidn de Turrubares. 2. La consolidacidn de la
zona industrial de los Llanos y el Coyol. 3. La rehabilitacion del Ferrocarril al Pacifico y
el aumento de la conectividad hacia la costa: Ruta 1, Ruta 27 y ferrocarril.

Conservacion de las zonas agricolas productivas al oeste del corredor, Turruca-
res-La Garita como eje para el desarrollo de investigacién biotecnologias y agrope-
cuaria.

Desarrollo del cluster industrial de Los Llanos y el Coyol, con importantes zonas
de transicion mediante parques lineales y proteccidon de cuencas (aprovechamiento

Exdgeno Innovador
Polinucleos Integrados
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del recurso paisajistico en las cuencas alrededor del eje Siquiares-Ciruelas).

Ordenamiento urbano de la zona de San Rafael y area de amortiguamiento de
la G.A.M. (zona media).

Integracioén de los nuevos centros urbanos mediante una estrategia de repobla-
miento y sostenibilidad en el manejo del espacio fisico de la region. Aprovechamiento
de recursos y potenciales. El corredor como dmbito macro se comporta como un
enlace de transicidn a las otras subzonas de la regidn Valle Central Occidental. Este
escenario integra por medio de los conceptos de ciudad compacta, los ejes de accion
de vivienda, trabajo, ocio y movilidad, procurando una densificacién en gradientes
acorde a la capacidad de generar cercanias entre los espacios urbanos.
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INTERMODAL SIQUIARES
ESCENARIO CORREDOR URBANO
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Centros Urbanos
Santa Ana
Ciudad Colon

B° San José

San Rafael de Alajuela
Puriscal (Santiago)

San Ramon i) ‘ @ o
Palmares Reordenamiento + repoblamiento ’@?/ w" (

Naranjo SH4 ) *
Grecia ( 7\\

=Reordenamiento + conservacion
histoérica

@ Centros Rurales

1. San Pablo de Turrubares
2. Turrdcares

3. Sarchi Norte-Sarchi Sur
4. San Jerénimo

5. Zarcero

6. San Pedro de Poas

Reordenamiento + restriccion del
crecimiento de la poblacién

CALDERA

En la segunda etapa se introduce un punto de interconexion de las redes de trans-
porte/deseo (produccién, ocio, centros consolidados).

Servicio de transferencia de flujos y llegadas a nivel interdistrital, considerando pro-
puestas como el Plan Raqueta del INCOFER, es posible el aprovechamiento de la ubicaciéon
para la definicion de las zonas tributarias, como mecanismo de captura de nuevos usua-
rios al sistema.zona Alajuela-Gudacima-San Rafael Ojo de Agua como area de transicion.
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Otros Proyectos paralelos del corredor

A SectorSanRafael
1. Ordenamiento urbano y densificacion San Rafael
1B. Estacion de tren San Rafael

B. SectorSanAntonio
2. [Estacion Intermodal Siquiares

3. Estacion Acopio y Logistica Siquiares

4. Proyecto Pargues Lineales, Zona amoriguamiento
cuencas rio Segundo, rio Ciruelas

9. Nuevo Centro Urbano Ciruelas

SectorTurriicares

C.
B. Proteccion cuenca Rio Virilla-Rio Grande
7.
8.

Soporte servicios Industria Bio-tecnolagica -Garita-TurrGcares

Generacion energias renovables
9.  Investigacion (Biotecnologia) sector agropecuario Turricares

10. Claster hotelero Siquiares
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i1 . Escenario Sistema Movilidad Regional

La posicion geografica del Corredor le confiere una condicion especial como nodo de transferencia de flujos muy fuertes en sentido
este a oeste entre el Gran Area Metropolitana y la region del Pacifico Central, la configuracién polinuclear de los nuevos centros urbanos
y el potencial econémico que representan las regiones contiguas, tanto Orotina como Turrubares, implica la formacién de otros flujos
transversales Norte-Sur, canalizables a través de tres Ejes primarios que cruzan las dos autopistas, Ruta 1 Bernardo Soto y Ruta 27 :

o Atenas-Garita-Alajuela
o Turrucares-Siquiares-Ciruelas
o San Rafael-Guacima-Ciruelas

@ Nucleo urbano ler orden

Nucleo urbano 2do orden

B Nucleo urbano 3er orden

O Nuevos centros urbanos
Polinucleos integrados

Linea Ferrocarril Pacifico
Estacion principal
Destino primario
Destino intermedio

Estacidon en ruta

Radial El Coyol

=
. Estacién principal

P,

N\
- G\_
=

PUERTO CALDERA
E. CALDERA

SAN PEDRO
. DE POAS
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“-.... SARCHI
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Imagen 45. Diagrama conceptual del sistema integrado de movilidad a escala Regional del Valle Central Occidental y el corredor urbano Sur de Alajuela.
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Imagen 47. Rutas con Mayor volumen de transito de autobuses dentro del ambito del Corredor Urbano
Las rutas de transporte correspondientes al corredor se encuentran organizadas en estos ejes principales, con dos destinos : 2. Santa Ana
principales Alajuela como nucleo principal, y Belén-San José en el caso especifico de la zona de San Rafael. Datos tomados 0o 1 2 2 5 3
de mapa 6-3.2, Diagndstico Plan Regulador Alajuela, elaborado por ProDUS-UCR, 2010. Modificado por el Autor.
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Imagen 46. Sintesis de Potenciales primera etapa de analisis.

Notese los diferentes rangos de actividades que se perfilan en las tres subzonas identificadas, de oeste a este: Turrucares, La Gudcima-Ciruelas, San Rafael. Y la influencia en el sector de Ciruelas y Siquiares de la cercania de las autopistas
(menos de 4km de distancia entre si), la Radial El Coyol (grdfico de conectividad y Rutas de buses) y la dqran zona industrial de Los Llanos y el Coyol. Esta zona especifica se convierte en un nodo para la generacion de intercambio modal,

dada la concentracidn existente de poblacion y el potencial de atraccion de mds habitantes y trabajadores. 83



ESTACION INTERMODAL SIQUIARES

8. Zonas potenciales para Intermodalidad

Al constituirse como frontera de desarrollo urbano y agricola, y como
futuro cluster industrial, los sistemas de movilidad adquieren un caracter fun-
damental para la eficiencia y vinculacion en un modelo de polinicleos. Esta
condicion se promueve ante la consolidacion del cluster industrial del Coyol,
dado que se comporta como el atractor primario para movimientos de larga
distancia. San Rafael y los sitios ubicados al este se posicionan como un nodo
de menor capacidad, permitiendo un manejo de transferencias a escala local
e interdistrital de cercanias.

Siguiendo el concepto de gradiente de sistemas de transporte masivo,
los puntos estratégicos son determinados por la capacidad de recibir y trans-
ferir grandes flujos de forma escalonada: de un sistema de distribucién como
los autobuses, a otros con capacidad de mover grupos mayores cubriendo ma-
yores distancias, como el ferrocarril.

Como se aprecia en la Imagen 50, la zona comprendida entre el Coyol-
La Guacima y Turrdcares se caracterizan por una mayor conectividad dada
la cercania a las autopistas y la posibilidad de generar intermodalidad escala
inter-regional.

De las ubicaciones con estas caracteristicas cuatro de ellas presentan
una infraestructura previa del antiguo Ferrocarril eléctrico al Pacifico, S1 San
Rafael, S3 Ciruelas, S5 Turrucares, S6 Concepcion de Atenas. Dichas estacio-
nes cumplian una funcién de nodos en su contexto y se encuentran muy des-
fasadas en cuanto a la respuesta que puedan brindar a una recuperacién y
habilitacion del ferrocarril en este sector, por lo que se considera requieren
una reconstruccion amplia, y cumplirian una funcidn de segundo orden como
estaciones de paso (ver Imagen 51).

Las ubicaciones S4 y S2 son planteadas como puntos estratégicos para
estructuras de primer orden a escala regional. En el apartado 8.1 se detalla el
programa de cada ubicacion.

INTERMODALIDAD
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Imagen 50. Vistas contextuales de los sitios con mayor potencial para la Ubicacion de una estacion Intermodal del ferrocarril al Pacifico.



8.1.Ubicacion y jerarquizacion

En la imagen 52 se puede apreciar una matriz de tiempos de viaje en hora pico, para
viajar desde la Ruta 27 a los sitios designados para estaciones del ferrocarril al Pacifico. De
manera que los sitios con un tiempo mas bajo agilizan la llegada y salida de altos flujos, de
forma que son aptos para la ubicacidon de una estacidn primaria. El Sitio 4 Siquiares, reune las
condiciones de factibilidad para la instalacién de la estacidon principal de escala tanto regional

como de servicio local.

1 San Rafael

Buena Topografia y zonas libres
Rutas Interdistritales Urbanas
Centroides definidos Belén-San Rafael
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Reordenamiento urbano San Rafael Ojo de Agua
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Definicion de Primer Sector como Transicion y Amortiguador

2 Estacion Alajuela

Recuperacion de la estacion FECOSA
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Heredia

Imagen 51. Sitios con condiciones para el establecimiento estaciones
de tren de primer y segundo orden.
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Lotes potenciales costo comparativo
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Imagen 52. Mapa de valores de terreno por zonas homogéneas, Ministerio de Hacienda. U-01 ¢80.000/m2 .
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8. Il. Comportamiento en rutas de transporte publico.

Con el fin de establecer una base comparativa en la necesidad de movimiento de transporte local para el presente trabajo, se recurre al comportamiento de las rutas de
autobuses consolidadas y que dan servicio a la zona que comprende el Corredor Urbano, dichas rutas sirven de punto de partida para una organizacidon conceptual de ejes de
transito vial que administran diferentes zonas tributarias de usuarios. Estas zonas son correspondientes a los subsectores identificados en los capitulos anteriores, precisamente
por el comportamiento diferenciado de actividades econémicas presentes.

De acuerdo con el documento “Diagndstico Plan Regulador Cantonal de Alajuela”, gran parte del comportamiento general de los sectores identificados 1y 2, es de las
periferias rurales hacia Alajuela, como punto de transbordo hacia San José o Heredia, tanto en la mafiana como la noche, Alajuela se convierte en un punto referente para el
movimiento del flujo de autobuses.

Una gran desventaja del esquema actual de
rutas es la poca ramificacién de las rutas en la pene-
tracion de zonas fuera de las poblaciones importan-
tes, y la carencia de rutas periféricas que den ser-
vicio a zonas habilitadas para nuevos desarrollos ni
para el intercambio entre distritos fuera de las rutas
establecidas, que en esencia son paralelas entre si.
El Sector 3 mas urbano, refleja el fuerte vinculo en- O
tre San Rafael y Belén el cual presenta sus rutas con ?,
un énfasis interdistrital-intersectorial cuyos puntos
terminales son las ciudades de San José, Heredia y
Alajuela.

Atenas

\\\\\\\\\\\\\\vmmmy\\\\\\\\\\v
W
g

En la matriz de la pagina siguiente (Imagen
59) es posible apreciar la distribucién por rutas de la SECTOR
demanda de transporte de autobuses de cada sec-
tor del Corredor y su comportamiento temporal.

Imagen 53. Lineas de autobuses y su distribucion en la red vial.
Datos tomados de mapa 6-3.1, Diagndstico Plan Regulador Alajuela, elabo-
rado por ProDUS-UCR, 2010. Modificado por el Autor.
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Notese el comportamiento esperado para ciudades
dormitorio, de altos flujos en las horas pico de la mafana y
la noche en rutas con movimiento entre sitios de trabajo y
lugares de vivienda, muy marcado en las rutas 11, 10, 9, 8,
que circulan por el area industrial del Coyol y acumulan mas
de 50 viajes diarios en promedio.

Viajes por dia
+40

Las zonas residenciales rurales corresponden a un uso
mas esporddico, por ejemplo el sector 1 Turrdcares-Garita
uno o dos viajes por hora, sector 2 La Guacima centro dos
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ver mapa*

Imagen 54. Matriz de cantidad de viajes por ruta.
Datos tomados del documento de diagnéstico para el Plan Regulador de Alajuela 2009-2010, Tabla 6-3. A-2.
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9. Plan Maesiro Conceptual

La estrategia de Plan Maestro plantea el proyecto de Estacién Inter-
modal desde la estructura macro regional del escenario de Movilidad (ima-
gen 45) como un nodo de intercambio de primer orden de jerarquia en un
sistema de distribucién y conexion entre la regién del Pacifico Central y el
Valle Central Occidental por medio del Ferrocarril al Pacifico como columna
vertebral del sistema integrado, siendo el contexto inmediato el eje entre la
guebrada Siquiares y el Rio Ciruelas (ver imagen 55).

El desarrollo del plan maestro de movilidad va de la mano con la evo-
lucién de los polintcleos del Corredor, principalmente el Cluster industrial de
Los Llanos-Coyol y la densificaciéon del Nuevo centro urbano de Ciruelas (ver

imagen 55).

A escala media implica una red local de cercanias que asocie las zo-
nas de poblacién definidas en el eje de vivienda para el Corredor Urbano,
incluyendo dentro de la oferta rutas periféricas hacia los proyectos paralelos
identificados para la zona tecnoldgico -industrial de Turrtcares y La Guacima.

La evolucién en la estructura de vialidad y consolidacion de rutas de
autobuses periféricos se acondiciona al crecimiento de la densidad de em-
pleo a lo largo de las calles primarias de la zona de Los Llanos. Sectores como
Turrucares o el area recreacional de la Guacima (autédromo y complemen-
tos) emplean autobuses y ciclovias para el traslado y servicio, a través del

eje Siquiares-Ciruelas. Se considera los Reyes, Turrlcares, como un area de )
usuarios locales potenciales para intercambio a trenes de distancia dentro de £
........ 3 mumumuuumuuuuuug

Ia G .A. M .e ":
~ [ san Miguel

I

Otros servicios serian de intercambios desde las autopistas al Tren en
dos modalidades: buses de larga distancia Caldera-San José, Turrubares-Pie-
dras Negras-Garita y lineas de alimentacion suburbana centro de Ciruelas

(ver imagen 56).

Imagen 55. Areas tributarias que alimentan los flujos alrededor del Sitio Potencial S4
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ESTACION

9.1.Etapas de implementacidn a escala Corredor

En la primera etapa de Implementacion se articulan las redes a ni-
vel local, aprovechando los flujos existentes como alimentadores de el
ferrocarril, el cruce de vias e intercambio entre autopistas por la radial
del Coyol es vital para el mantenimiento de flujo constante de pasajeros
al ferrocarril. Se considera en la primera etapa necesaria la combinacion
modal autobuses y ferrocarril para las zonas industriales.

En la segunda etapa se introduce un punto de interconexion de
las redes de transporte/deseo (produccién, ocio, centros consolidados).

Servicio de transferencia de flujos y llegadas a nivel interdistrital,
considerando propuestas como el Plan Raqueta del INCOFER, es posi-
ble el aprovechamiento de la ubicacion para la definicién de las zonas
tributarias, como mecanismo de captura de nuevos usuarios al sistema.

Insercion de un punto de soporte, contencién de la subzona
Alajuela-Guacima-San Rafael Ojo de Agua como area de transicién.
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Imagen 57. Etapas 1y 2 de implementacion del sistema de movilidad Intermodal
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=

La tercera etapa consolida la incorporacién de rutas de buses re-
gionales con un movimiento transversal, Norte Sur y que aprovechan
la radial. En este punto se consolidan rutas periféricas que entroncan
la estacidén intermodal con las areas tributarias residenciales, se con-
solida el sistema de gradientes de poblacién y densidad en ejes. La red
de movilidad se expande y articula hacia el oeste como puntos meta
Puntarenas y Caldera.
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En la cuarta etapa del sistema, Turricares — La Garita — Piedras Negras
— Puriscal conforman una gran area tributaria al sur, la zona genera una
mejor conectividad Sur — Norte ye integra en un proceso de productividad
y empleo para el cluster del Coyol. Ademas de involucrarse en un proceso
de desligue de la G.A.M., en busca de una relacidn a la regién occidental
de Costa Rica y el aprovechamiento del potencial turistico del Pacifico, el
aeropuerto en Orotina y los puertos.

‘¢,‘.’\—~'--.. "'—,
Y em=?

= -,
\.~

[
A P

Piedras Nggras

Imagen 58. Etapas de consolidacion 3 y 4 implementacién del sistema de movilidad
Intermodal
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ESTACION INTERMODAL SIQUIARES

/ 9. 1l. Contexto Inmediato: Siquiares de Alajuela.

Lote S4 vista Noroeste hacia la Radial Lote S4 vista Norte
. o

il

T
Vista costado sur del Lote

Imagen 59. Vistas principales del lote seleccionado en la locacién S4
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corredorurbano San Rafael-Turrudcares

Lote estacidn 229500m2  22.95 ha

Los Llan
S4 56 ha totales

19 ha area proteccién Rio Ciruelas
3 ha area proteccidon Quebrada Cirue

a2 %
a LTI s

Via 721 «

R27 o ——

Imagen 60. Emplazamiento general del S4 para el desarrollo de la Estacion Intermodal



ESTACION INTERMODAL SIQUIARES

Alajuela Alajuela

Expansion del cluster In¢
Densificacion vivienda L
Zonas recreativas como

/INTEGRACION DEL CONTEXTO 1

@>— TRAM Alajuela-Heredia

® ® Tren suburbano

@111® Tren distancia

[b Estacién intermodal
O Ndcleo urbano
Q Radio caminata 700m

|:| Densidad residencial media

Ferrocarril de cercar
hasta Siquiares

I:l Densidad residencial baja
. Zona industrial
. Parque tecnolégico

O Sistema contencion
Parque-zonaverde

=

Circuitos alrededor
de poblaciény el clt

Nuevo centro urban

Consolidacion de et
Parque Lineal Ciruel

Ferrocarril de Distan
Caldera-San José

NUESTRO AMO / VENTANAS

Imagen 61. Desarrollo del plan maestro urbano del eje Siquiares-Ciruelas durante las etapas de consolidacion del Nuevo centro urbano.
96



corredorurbano San Rafael-Turrudcares

9.1ll. Plan Maestro Estacion Intermodal Siquiares

"""""""""""""" EJE CIRUELAS-SIQUIARES

Nuevo Centro Urbano + Gudcima + Cluster Industria limpia

D Zonas residenciales
Zonaindustrial

Centro Urbano Ciruelas

. Comercioy servicios soporte

D Soporte Mi-Pymes

Zona Mixta Agricola- Vivienda

_""

Transicion de densidades

GRADIENTE DE DENSIDAD

Mayores densidades cerca de
sistemas de fransporte masivo

m Estacion Tren

s | Ejecontencién

Parque Cuenca Ciruelas
Eje paisajistico

Ciruelas

Red peatonal y ciclovia

D Zona Agricola reserva
—

s ;

La variable ambiental es fundamental en este sector como contencién ~ Imagen 62. Plan Maestro Eje Ciruelas, con el sistema de movilidad. Imagen 63. Desarrollo de la red de movilidad por etapas.
1 Ejes de movilidad distrital actual, 2. Alteracion de la red: desarrollo del Coyol, in-

del desarrollo esporadico de la mancha urbana hacia el oeste, caracteri- troduccion del ferrocarril. 3 y 4. Zonas potenciales de expansion urbana a media
zadf) por ser el mds rural qe ESta. zona (.Tu"ucares y Siquiares) . - no plazo: necesidad de un sistema de movilidad regional integrado. Fuente: autor
La linea del tren fue en primera instancia, el elemento de modificacion

del paisaje y la identidad local (Ciruelas, Turricares como estaciones)
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ESTACION INTERMODAL SIQUIARES

/ e Perfiles del terreno, topografia

CURVAS DE NIVEL S4

Lote estacidon 229500m2 2295 ha

Imagen 64. Topografia y curvas de Nivel Terreno seleccionado para Proyecto




corredorurbano San Rafael-Turrdcares

Perfiles del terreno, topografia

Perfil Radial Zona Industrial El Coyol

La configuracidn de la topografia del lote determina el planteamiento del partido arquitecténico del pro-
yecto. Una pendiente moderada en descenso hacia al norte y la relacidn de altura entre los rieles existen-
tes del ferrocarril (parte mas alta del Lote), de ahi que el proyecto pueda realizarse en dos o mas niveles
de plataformas, siendo la rasante inicial la linea del tren (limitada a una pendiente maxima operativa del

2% dentro del tramo entre andenes).

RIELES existentes

RIELES  Intermodal
Propuestos

Acceso
estacion
Autobuses 2 15
Quebrada C-5.5m
nivel 2 andenes
Radial _L_ Z— o
\eo
Rasante Radial 4 c3 c2 c15 ¢ c05 0 C05
50m 25m 10m 10m 5 rOtOnda
Rasante Terreno | c7 c6 cs c4 c3 2 1 c
]
100 m 100 m
-
RIELES existentes
e DETALLE
RIELES Intermodal
Propuestos

Acceso rotonda

estacion

Autobuses

Cc-2 C-1.5
C-55m

L ]

200 m
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Imagen 65. Fotografia aérea del Emplazamiento




corredorurbano San Rafael-Turrudcares

Perfiles del lote, rasante de la linea férrea \

e e g Cota final

() @)
Perfil del terreno
Cco

2m
90 m

L.

2

Corte de terreno II[IIII
v d

Gaveta

40 7/ 3

-1

27/ Rasante via interna estaciéon 2% pend. entre Curvas C7 - C1
-3

-4

AN Pendiente via para accesos a la estacion proyectada 5% optimo

Pendiente via convencional 12% max. comprende el tramo fuera de la estacién
hacia Turrdcares

50 m 25 m M0m 10m 5m 100 m

100 m

|
Escala Grafica !

|
100 m

200 m
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ESTACION INTERMODAL SIQUIARES

e ESTACION INTERMODAL SIQUIARES DE ALAJUELA
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corredorurbano San Rafael-Turrdcares

e Propuesta Conceptual, Conector-Umbral de ciudac

Tipos de estaciones y configuraciones

La gran diversidad de maquinarias y tecnologias empleadas en los sistemas de
ferrocarriles modernos posibilita una gama muy amplia de configuraciones de estructu-
ras para satisfacer las necesidades especificas en términos de accesibilidad, eficiencia y
manejo del espacio. Los principales factores a considerar son:!

o Numero de pasajeros que se espera podrian hacer uso de la estacion

J Costo

o Limitaciones fisicas condicionadas por las dimensiones de la red existente de
via férrea

J Beneficios de impacto socio-econdmico

L. , . » Imagen 66. Locomotora General Electric, Incofer. ) )
e Caracteristicas tipicas de la ruta o rutas que alberga la estacion y comporta- Fuente de la lma%en: Protren Alajuela, tomada por Lorena Maria Montoya Chamberlain,

https://www.facebook.com/photo.php ?fbid=309215332574911&set=p.309215332574911

miento de las zonas tributarias de pasajeros. &type=1&theater
Sin embargo, el proceso de disefio de los tipos basicos de configuracién parten de

la consideracion del tipo de trenes y tecnologia para motorizarlos, esencialmente com-
bustibles fésiles y electricidad con varios hibridos entre ambos.

Zonas tributarias y Gradiente de densidad poblacional

Para estimular el uso de los sistemas masivos, las dreas aledafas a los puntos de
conexion y abordaje deben promover el desarrollo concentrado de residencias y la po-
sibilidad del uso mixto, como estrategia para incrementar la gama de posibilidades de
flujos potenciales y temporalidades de uso mayores.

A%

-

Imagen 67. Trenes modelo Apolo de Cercanias, Renfe, Espaiia
Fuente de la imagen: https//:iaeste.bi.ehu.es/index.php?page=transporte-publico&hl=en

1 Transit Facilities, Stephen A. Kliment, 2004
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e Zonificacion General
Hacia Turrdcares 3
%,
'lm: — QUEBRADA SIQUIARES
Ruta 27 z
VIVIENDA §
e -
, Via 721 22 = iali H
AGRICOLA : Radial interpistas
N H S
\\\ \\\\ E
\ \ = =
\ \ v 2 /’
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Parque Lineal Ciruelas §\
\
\

Rio Ciruelas

VIVIENDA DENSIDAD ALTA
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Hacia Ciruelas

ESTACION INTERMODAL SIQUIARES

USQOS

. Instalaciones de mantenimiento ferrocarril

Zona Industrial

Area proteccién quebrada

Servicios Comerciales

Cluster Hotelero
Zona residencial Uso Mixto - agricola

Comercial Uso Mixto Residencial

INFRAESTRUCTURA

Linea eléctrica alta tensidn

mmm==== Fctacién Intermodal

Opciones de acceso a estaciones de transporte’

1 Transit Facilities, Stephen A. Kliment, 2004

Distancia a la Estacion Forma de desplazamiento

Hasta 800 m Caminata corta, bicicleta

1.600 m

Caminata larga, bicicleta, autobus

4.800 m o mds Bicicleta, autobus, automavil



corredorurbano San Rafael-Turrudcares

Tablas de areas

Contexto inmediato al proyecto

229.500 m2 2295 ha

(]

o 3 Plan Maestro Estacion Intermodal Siquiares
Hacia Turrdcares H
5.5 Componente Area
3 "4,’, . Instalaciones de mantenimiento ferrocarril 11.100 m2
“my,
Ruta 27 z
Via 721 . Radial interpistas Area proteccién quebrada 60.000 m2 6 ha
A\ :E . Servicios Comerciales 11.500 m2
\ \ H
\ \ z
\\ \ 2 Cluster Hotelero 60.000 m2
\\ \  Siquiares O’—= o é’sf
\ 2 Ule o B
W\ r T A Zona residencial Uso Mixto - agricola _ 508.000 m2 50 ha
\\ \ 4 é%aw @qunuu,’
v,

Comercial Uso Mixto Residencial — 30.500m2

Estacion Intermodal

Andenes | ETAPA 6.500 m2

AndenesIETAPA — 3,500 m2
AndenesINETAPA — 1.500 m2

N\
Parque Lineal Ciruelas \\

Hacia Ciruelas
Rio Ciruelas

Estacion Buses . 2500m2

e parqye Lineal Siquiares

4.500 m2
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ESTACION INTERMODAL SIQUIARES

Planta de Conjunto Arquitecténico

|7 Radial El Coyol
~q ) v ,//M , - P
\) % 7 Estacién Autobuses ‘ _ A Subestacion

Eléctrica

Buses Locales Buses Regionales

o

e 2 _
e TN
L Wi

o'

Cluster Hotelero
|

Acceso Sur / Nivel Urbano —
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San Rafael -Turrlcares
Entrada principal trenes (subterrdnea)

corredorurbano
Buses Ruta Interdistrital, Regionales

)

Via Férrea al Pacifico

Radial Interpistas
Alta capacidad-velocidad
Flujos al norte

Acceso Sur Intermodal-zona urbana
(subterranea)

Acceso Vehicular Sur
Ruta Interdistrital
Via principal costado Sur

iy,

LN
Am
'%

%,

Acceso estaciéon Buses, entrada

R

norte estacion trenes

Q

N
U

o
\D

Z

—

Flujos al Sur-oeste

Andén Buses ruta periférica
Ciruelas-La Guacima
Flujos locales

Acceso estacionamiento

-
--.....
-,
—
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ESTACION INTERMODAL SIQUIARES

/ e Diseio Arquitectonico

/

~Gircuto igado & Alsjuela [Norte-RTV)
* Via Secundarie Trensverssl,
*Concentracion residenciakindustrisl (Sen Antonia)
*Topogrsfia regular

Conectivided y red intercambio autopistas
*Traneverssidad Norte-Sur

*Zonesde futuro desarrollo: empleo, turismo,
poblacon en el area media del Vale

~—— Rreas proyectadas

Servicics complementarios

Plaza acceso Estacion, paradas taxis,
EParticulares buses Alajuela-Siguiares

. Reserva expansion linea férrea
E Plazay parque lineal T
Vivienda- habitacién-hoteleria T
== - Pargue lineal linea férrea
Comercios conveniencia, restaurantes S S~~~

Area proteccion guebrada, |

lagunas retencidn control de agua

s




corredorurbano San Rafael-Turrldcares
CIRCUITOS LOCALES DE MOIDAD

® ETAPAS PROYECTO

Via secundaria (paso trenes expresos)

Reserva terreno

Andén expansion C

Servicios y espacio urbano

Alajuela

ZONAS DE TRABAJO

2 Atenas

........

RLLS
Q) .,

0

R

~

- -
=

-

TN

San José

o, O
RPN

e,

S . A PINd
Ves D) e
e o, i~
e NN
Plecios Negras

1. Intermodal
a-Estacion autobuses interdistritales

b-Estacion de trenes al Pacifico

Lagunas de retencion
Andén A: trenes locales, tren ligero Linea 3B Alajuela-Heredia

Andén B: Intercambio Trenes larga distancia

Monitoreo, Control de Trafico
Ferroviario, Seguridad Andén B1: trenes locales, Linea 2

2. Plataforma de servicios clister hotelero
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® ETAPAS PROYECTO

Reserva terreno

agunas de retencion e

a .
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agunas de retencién
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Andén expansién C

ESTACION INTERMODAL SIQUIARES

ZONAS DETRABAJO

ALAJUELA

Via secundaria (paso trenes expresos)

Servicios y espacio urbano

LINEA AL PACIFICO HABILITADA

Alajuela
} g 1{ ‘.-'

.......

- o
- N B
% 7 5 .=
. Uil Guo’c‘m(l%// - H \:fw\\\\“ San Josés
o Nl W K ".
L - NN, s
< TS @@
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Etapal ll

1. Intermodal
a-Estacion autobuses Regionales

b-Estacion de trenes al Pacifico
B1: Intercambio cercanias: trenes locales / tren inter-regional

Expansién andenes A, B, B1, a trenes largos 12 vagones,
capacidad 800- 1300 pasajeros




corredorurbano San Rafael-Turrudcares

® ETAPAS PROYECTO

Via secundaria (paso trenes expresos) 4' CONSOLI DAClON DE NUEVOS CENTROS

Reserva terreno

i
Expansion trenes InterCity

plataforma 250m Andén expansion C

g Servicios y espacio urbano

: CONSOLIDACION DE LA MOVILIDAD
HACIA LA VERTIENTE DEL PACIFICO

1 Alajuela
[ B
et

~
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~
~
~
~
~
~
~
~
~
~
~
~
~
~
~
~

R

-Illllllllllllllm
)

Etapa lll

1. Intermodal
b-Estacion de trenes al Pacifico
Expansion Andén C

Lagunas de retencion

EL)

113



®  Programa Arquitectonico

ESTACION

Componentes arquitectonicos Estacion Intermodal y Control de Trafico e Informacion

INTERMODAL SIQUIARES

Bloque

Componente

Subcomponente

Estacionamiento

Blogue automoéviles

Bloques bicicletas

Area administrativa y de

Oficinas administrativas

Imdagenes del contexto

Recepcién
Sala espera

4 oficinas

Almacenaje administracion

Bodega suministros

Area empleados

Area descanso

Area descanso

informacién Oficina Informacion y atencion viajeros

Almacenaje Equipaje/ equipaje perdido

Sala espera
Bodega

Compra de pasajes

Vestibulo
Atencion

Cuarto computo

Bateria Sanitarios
Cuarto de limpieza

3,8 % Vestibulo Recepcion

Sanitarios

Sala espera

Transito Larga
Distancia (andén
Ferrocarril al Pacifico)

583 %

Andén principal: 4 plataformas, 2 expansion

13,9 %
Parada autobus
Estacionamiento de autobuses, busetas Andén
Sala Llegaday salida Bahia
de pasajeros
Bateria de sanitarios y limpieza Sanitarios
Bodega
3.8 % alquileres de transporte

Andén taxis Bahia
., . Sala espera
Transito Local (Parada Bahias de abordaje Sanitarios

Autobuses, taxis, .
. Espera y abordaje
visitantes) Centro viajeros autobuses
Cocinay preparacion
2 x sanitario
Cafeteria 2x .
Espacio empleados

57 % Almacenaje

Espera

Esperay abordaje

Cafeteria 3x

Cocinay preparaciéon

2x sanitario
Espacio empleados

Atencion

Area de espera/Centro de viajeros

Sala espera

Carga

Equipaje

Encomiendas

Mantenimiento y limpieza 5x

Comercio detalle (12x
modulos comerciales)

1,5 %

servicios personales (peluqueria, fotografia,
sastreria, seguros, libreria), servicios
recreativos, viajes, servicios informéticos y

Limpieza dreas de circulacion 4x

areas comerciales
modulares

Bodega almacenaje

Limpieza

Almacenaje

114

Necesidades de demanda

San Antonio-Coyol

@ @ @ 15min

Interdistrital Ciruelas-Guacima- @ 30 min
San Rafael

Siquiares Nuestro

e 20min
Amo-San Rafael

Turrucares-Piedras 15min
< > Negras-Puriscal SECTORIAL

Frecuencia Hora Pico
ol

Coyol- Alajuela-
Autopistas

Coyol-Alajuela

Circuito SECTORIAL
Intermodal Siquiares

H i Coyol-Alajuela-

Autopistas

Intermodal Siiuiares

Expreso Atenas-San José 13-20 min

e Siquiares-Concepcion
12km-15minviaje  DuracionParadas 10 min
Q Regional Alajuela-Heredia-San José 20-30 min

Duracion Paradas 15 min

Frecuencia Hora Pico

Duracidn  Usuarios en transito Hora Pico

50min Hasta 1400 personas por viaje

115horas  yasta 800 personas por viaje

80-60%Illeno



corredorurbano San Rafael-Turrudcares

Instalaciones complementarias

Control de Seguridad Cuarto circuito cerrado Sala espera
Cuarto control C.C. Informacion turistica Informacion
Control de Logistica, Bateria Sanitarios Sanitarios Tiendas conveniencia tipo A 8x arlea compra
almacenaje

Comunicaciones, Cuarto de control principal Cuarto equipo de . . - )
control de tréfico princip computo Espacios comerciales y Tiendas comercio servicios B 4x area Comp_ra

Control de Tréfico ferroviario Equlpo compito SRIFIEE e - macenaje —
2xCubiculos trabajo Cocinay preparacion
Equipo computo o
sanitario

Comunicaciones terminal, logistica Cafeteria 2x

0,5 % 2xCubiculos trabajo
Espacio empleados
Cuartos mecénicos 2x Instalaciones mecanicas Atencion
Instalaciones, seguridad - 10,9 %
! ()
Cuarto principal ! Plaza Eventos publicos

Cuartos eléctricos

y Mantenimiento

Cuartos secundarios 8x

Cuarto mantenimiento 2x Mantenimiento

1,5 % Controles de acceso/ puestos de seguridad 8 mddulos (estimado)

Alimentacion y frecuencia viajes

MAYOR
Autobuses - Intermodal DEMANDA / FRECUENCIA
FRECUENCIA
5 6 7 8 9 AM viajes x hora AM 9 8 7 6 5
SIQUIARES-LOS LLANOS COYOL - ALAJUELA +5 10-5... AUAJUELA - LOS LLANOS COYOL - SIQUIARES

4 1500
COVOL- ALAJVELA ALAJUELA - COYOL
PROQUINAL - ALAJUELA 3 2 0’"" n ALAJUELA - PROQUINAL

2 300in
LA GUACIMA (CENTRO) - CIRUELAS - ALAJUELA ALAJUELA - CIRUELAS - LA GUACIMA (CENTRO)

) 1 1h -
RINCON DE HERRERA G ALAUEL DESDE ALAJUELA RINCON DE HERRERA

e e | 1 1 G 11 BB E LG E i b i e P el ALAJUELA - LA PRADERA

1 1h
CALLE SANCHEZ - ALAJUELA : : ALAJUELA - CALLE SANCHEZ
‘COYOL - LOS REYES - NUESTRO AMO - il 2 3 Om‘ n
(CIRUELAS - GUACIMA - NUESTRO AMO : : 3 2 Om- R

‘= = 4 15
- [ | min
4/ m
’ n +5  10-5mn
17 18 19 20 21 PM
HACIA ALAJUELA DESDE ALAJUELA
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FSTACION INTFRMODAI SIOUWIARFS

« Estacion Intermodal

® FLUJOS

La variable ambiental es fundamental en este sec-
tor como contencion del desarrollo esporadico de la man- N ,
cha urbana hacia el oeste, caracterizado por ser el mas SUCELRGE N x
rural de esta zona (Turrdcares y Siquiares), se incorporan Apdens DN N
lagunas de retencion para el manejo de agua de cubiertas Hlevadores Nudleo circulacion
y pavimentos vehiculares, asi como la posibilidad de reco- Andén B
leccién de aguas de lluvia para los sistemas mecanicos y it o e
de riego del proyecto. ;Andén B

.................. > Salida

La linea del tren fue en primera instancia, el ele-
mento de modificacidn del paisaje y la identidad local (Ci- Evacuacién <
ruelas, Turrdcares como estaciones)

Areas de parqueo integradas a plazas y eje ciclovia Acceso norte ,
Intermodal g > Vias del tren
------------- > Vias del tren

Bicicletas

Se considera como parte del disefio de sitio y la mo-
dulacién estructural (cada 15m) una reserva para andenes
de expansidén futura al norte del proyecto, estacionamien-
tos y disefio de accesos al andén parten de la condicién
de topografia inicial.

Acceso estacionamiento

Llegada de vehiculos
privados y taxis

SO RS S Evacuacion
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corredorurbano San Rafael-Turrudcares

1 COMPONENTES

Andén C

Expansion
Elevadores

Pasajeros y carga

Andén B
Andén Principal

Intercambio larga distancia

Andén B

Tren cercanias

Evacuacion
Area de espera

73

Plataforma de intercambio

Acceso norte
Intermodal

Nucleo circulacién
Acceso sur

Elevadores
Pasajeros y carga

Plataforma de intercambio

Cuarto de instalaciones
electromecanicas

Bicicletas

Acceso estacionamiento

Llegada de vehiculos
privados y taxis

Evacuacion

Retiro de via y derecho de 17m para expansién
ferrocarril, con posibilidad para dos lineas paralelas a
lo largo del tramo Siquiares-Ciruelas, esto a propdsito
de la llegada de trenes desde Alajuela y toman la ruta
Norte a Heredia, siendo la terminal Siquiares y el Coyol.
Y también posibilita la circulacidon de los trenes Inte-
rregionales y puede habilitarse para trenes de carga a
Caldera, permitiendo areas de aparcado y transferen-
cia en la recta entre Siquiares-Sanchez-Ciruelas.

Se considera como requisitos técnicos la medida
de via estdndar de 1.435 mts entre rieles, y una con-
dicién de dos vias de Siquiares a Ciruelas, por la intro-
duccién de un tren regional ruta Alajuela-Heredia y un
servicio Expreso Caldera-Belén San José




ESTACION INTERMODAL SIQUIARES

| INTERMODAL

\PLANTA ARQUITECTONICA

NIVEL O Subterrdneo
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Ol Contenidos
(- 1 Acceso veniculary peatonal
I Principal Circulacion
- [ seruicios Comerciales
I servicios de apoyo
(T Boleteria
[ senvicios de equipaie, carga, encomienda
Il ndministracion, seguridad y control.
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San Rafael -Turrldcares

corredorurbano
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Planta Estructural Entrepisos Nivel 1

ESTACION INTERMODAL SIQUIARES
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ESTRUCTURA PUENTE

SECCIONES ENTREPISO ANDEN

PREFABRICADAS PRETENSADAS

MURQOS DE CARGA I‘
I

ESTRUCTURA CONCRETO ARMADO
SECCIONES PREFABRICADAS PRETENSADAS

SECCIONES CONCRETO PRETENSADO 4 &

SECCIONES CONCRETO ARMADO 4|

MUROS DE CARGA
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d

VISTA ANDEN PRINCIPAL, INTERCAMBIO REGIONAL

g

La configuracidon de los espacios de cir- o
culacion, tanto horizontal como vertical, con ——
plataformas de acceso a las diversas lineas de
tren, actlan como areas de espera y de inter-
cambio entre andenes que reciben un tren
local con otro interregional.

Dicha informacioén se origina tras la de-
finicién de los puntos de origen y destino de
los flujos principales que atienden las lineas
férreas sobre las que se establece la estacion,
asi como la identificacion de las areas tribu-
tarias aledafias al proyecto que van a alimen- i L=
tar mediante otros medios, peatonales y ve- Im j—
hiculares, al flujo de nuevos pasajeros. b
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Corte 6-6

Plataforma Intercambio

DIAGRAMA DE FLUJOS

Evacuacion

Andén expansion

Evacuacion

Acceso a nivel

V/estibulo Sur

O-m==-=-ST

Acceso Norte

Estacion Autobuses
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/ istem r
Sistema estructural Modular MALLA ESPACIAL, CERCHA ESTRUCTURAL
CERRAMIENTO SOBRE VIAS
ESTRUCTURA MODULAR - Ventilacion cenital sobre via férrea
ANDEN EXPANS'ON - lluminacién natural

ETAPA 3 consolidada

CERCHA ESTRUCTURAL

- Evacuacion pluvial

- lluminacién natural

plataforma Inter-

cambio

CUBIERTA PRINCIPAL
Columna Cubierta

Columna Cubi

CUBIERTA PRINCIPAL

Columna Cubierta
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Corte Estructural 4-4
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yd
"« Diseno Estructural

MODULO ESTRUCTURAL BASICO

ESTRUCTURA MODULAR

Malla Estructural

/4

PLATAFORMA
INTERCAMBIO PASAJEROS/ EVACUACION
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.7
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d
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Fachada Norte, acceso principal desde estacion de autobuses regionales
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d

Fachada Norte Estacion Intermodal
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132

Fachada Sur, acceso vehicular y peatonal

Control de Trafico Ferroviario

Administracion

Escalera Evacuacion Oeste

15 15 15 15 22.4977

| —/?77‘\—— =

Comercios de Soporte

ParabuUs Ruta Periférica La Gudcima,
El Coyol-Turrdcares
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Acceso Peatonal Estacion Intfermodal,

Baja a nivel semi subterrdneo

37.5023

‘7|

Escalera Evacuacion Este
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ESTACION INTERMODAL siquiares  Detalle corte D-D

ESTACION

INTERMODAL SIQUIARES

compra tiquetes
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VISTA INTERNA ANDENES \
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VISTA ANDEN B, TREN DE CERCANIAS, HACIA ESTACION BUSES
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° EdlfClO Con‘l'rOI Administracién, Control de Trafico Ferroviario y Monitoreo
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Planta arquitectodnica

Nivel 1Npt0+6.10
Escala 1:150
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I} Acceso veniculary peatonal

I3 Principal Circulacion

[ servicios Comerciales

I instalaciones electromecanicas
Evacuacion y salida emergencias

[ servicios de equinaie, carga, encomienda

I} Administracion
al seguridad y control
b) personal administrativo
¢) seguridad y monitoreo
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' 4
o EVGIUGCIO" Resultados y grado de éxito en términos de sostenibilidad

Analisis Multicriterio
ESTACION INTERMODAL SIoUIRRES DEALAJUEL, " F | S
— =8

IMPLEMENTACION CONCEPTUAL: sostenibilidad del proyecto

Calibracion de Componentes Recomendaciones para el Proyecto
Socio-cultural 27 .4% /28% Secuencia de llegada, legibilidad y punto de referencia el Corredor
Ambiental 24.9% /36% Integracion al contexto inmediato
Econémico-Einanciero 28.8% /36% Poblacion servida y beneficio social

Manejo de relieve

8 ] . ] ] 3 (@) - Control de aguas de cubiertas y superficies
| Confort climatico

Menos de 60% bajas posibilidades de éxito

Materiales usados, eficiencia de modulacién y sistema constructivo por etapas

60%-80% regulares posibilidades de éxito ) )
La estructura se conforma de maddulos de concreto prefabricados

80%-90% buenas posibilidades de éxito —

Secciones tipo puente de 15 m de claro, columnas y muros de carga colados in situ

90%-100% muy buenas posibilidades de éxito

Costos

Rentabilidad

Mantenimiento

Ejecucidn

Sistema constructivo
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e Conclusiones

Los bordes fisicos de crecimiento urbano del Gran Area Metropolitana poseen
un comportamiento expansivo, son sujetos a cambios en los énfasis de gestidén y
planificacidn, incorporando mas territorio al proceso de ocupacién periférica, mien-
tras los nucleos urbanos tienden a una caida en el nimero de habitantes. Los es-
pacios intermedios entre los parches periféricos y los ejes consolidados terminan
ocupdndose a ritmos diferentes ejerciendo presién sobre servicios e infraestruc-
turas con capacidad limitada de soporte, dichas zonas se denominan conurbadas.
La zona especifica del sur del cantén central de Alajuela evidencia este fenédmeno.

En este contexto geografico la problemati-
ca de la Conurbacion se da a partir de dos vertientes paralelas:
CONURBACION

Estructura Primaria Urbana Modelo de Hacer Ciudad

- Red Vial como plato roto - Especulaciéon inmobiliaria

- Oferta transporte publico - Enclaves Cerrados

- Capacidad de conexion

entre diferentes lugares

- Especializacion

- Expasivo periferias

Los desarrollos periféricos nuevos se han especializado en sus actividades ya sea
como cumulos productivos o enclaves de vivienda cerrados, siendo su Unica conexion
espacial la red vial restringida por el exceso de trafico vehicular, es por ello necesario
considerar el sistema de transporte un componente primordial para una estrategia de
planeamiento integral y sistémica del tejido urbano, esto en el contexto de una estruc-
tura de gran corredor urbano regional.

Corredores Urbanos

“"Gestionar las cercanias”

La rehabilitacion de los espacios urbanos y la consecucién de los sistemas de mo-
vilidad integrados dependen de un nuevo esquema de ordenamiento urbano que siga
lineamientos acordes a las necesidades de desplazamiento de la poblacién.

Movilidad en los CORREDORES URBANQOS

Arficuladores de distintas zonas
Distribuidor de flujos

Dada esta realidad, la propuesta del Corredor Urbano San Rafael-Turrlcares
motores socioecondmicos del contexto en espacios recreativo-turisticos, empleo, vi-
vienda y movilidad. De manera que sirva como masa critica de informacién para pro-
yectar intervenciones bajo el principio de “vida urbana compacta, mixta y variada”,
las cuales serian respuestas conceptuales que integren los ambitos dispersos, si bien
no se desarrollan a nivel proyectual, son parte integral de la estructura de soporte a
nivel regional.

En el caso del presente trabajo, el proyecto de disefio se enfoca en el compo-
nente de la movilidad, se analizaron las condiciones del espacio comprendido por
la zona Interpistas, entre la autopista Bernardo Soto y la Ruta Nacional 7, donde
tradicionalmente se localizé la actividad de la estacion del Ferrocarril al Pacifico y su
posibilidad como elemento estructural de la movilidad.
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e Conclusiones

El manejo de andlisis, problemdticas y respuestas conceptua-
les debe ir hacia un enfoque en diferentes escalas: la macro- regio-
nal, la mediata, y el contexto inmediato a los proyectos arquitectdnicos:

d. Analizar las variables socio-econdmicas, ambientales vy fisico-es-
paciales para identificar las potencialidades y fortalezas del sector.

l]. Formular opciones de desarrollo como escenarios posi-
bles para el plan de ordenamiento conceptual de la regién.

C. Desarrollar el esquema de ordenamiento conceptual Urbano.

d. Identificar las necesidades programaticas en recreacion, vivienda, traba-
jo y movilidad, y establecer los proyectos estratégicos en cada uno de estos
ejes, alcances e impacto, asi como su enlace y posible ubicacion temporal.

Los Ejes estructurales de accion visto desde esta perspectiva procuran:

. Aprovechar potencial delosespaciosverdesyrecreativoscomo enlaces

. Suplir Equipamiento urbano - rentabili-
dad en funcién de la devolucion vy  beneficio social

. Sistemas integrados en redes, partiendo de las relaciones entre ac-
tividades y los flujos detonantes: trabajo- comercio- vivienda- ocio. Inter-
medias surgen espacios fisicos para actividades con un caracter mixto.

Estrategia basada en incorporar el nuevo desarrollo dentro de un area o contigua a
zonas ya consolidadas, la integracion requiere necesariamente que se respete las
condiciones de los bordes para desarrollar una articulacién de los parches-
corredores al resto de la trama urbana de manera coherente

Posterior a este planteamiento conceptual se deja abierta la posibi-
lidad a un analisis mas técnico y con otras herramientas, como los
modelos de demanda estadisticos, asi como otros campos profesio-
nales de estudios técnicos, impacto ambiental y viabilidad financie-
ra de proyectos, que vendrian a profundizar los alcances del mismo.
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RESPUESTAS DESDE EL ESCENARIO

Masa Criticade poblaciones y mercados
Modelos de gestion y normativa detallada

* Manejo de densidades altas-ligadas al transporte publico
(distancia de servicio caminables)

* Diversidad de estética de fachadas

* Vivienda con usos mixtos, comercio pequefia escala, alta
frecuencia uso

* Mezcla e integracion funciones, distancias cortas

* Escala humana, bicicleta o peatonal

* Desarrollo de relleno y dreas de contencién

* Respeto a las relaciones existentes, reincorporacion en la
propuesta

Funciones principales

. Proveedor de equipamiento urbano

. Arficuladores de distintas zonas

. Distribuidor de flujos

. Exhibidor de acfividades comerciales
'Agrunamientn desconcentrado

Estructura polinuclear macro

Jerarquia de muiltiples centros

Sistemas de transporte integrado
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« Recomendaciones

- La temporalidad de uso de suelo y los largos periodos de gestién adminis-
trativa que implica la creacion y consolidacién de las infraestructuras urbanas re-
quiere un analisis a profundidad de las fuerzas y actores que intervienen en la for-
ma bajo las que se moldean las ciudades, son necesarias herramientas para la toma
de decisiones y que faciliten conceptos y soluciones estratégicas durante el proceso
de trabajo, en el caso del presente trabajo se abordaron los escenarios de corredo-
res como enriquecedores y andlisis critico de fortalezas y debilidades en diferentes
esquemas conceptuales y sistemas de ordenamiento urbanos a lo largo del tiempo.

corredorurbano

- Los proyectos de movilidad son de un perfil de alto impacto social y conlle-
van  alteraciones en las relaciones socioeconémicas de comunidades e infraes-
tructuras, asi como actores involucrados, publicos y empresas privadas. Una iniciati-
va de este tipo requiere capacidad de gestidn y articulacién entre entidades para la
operatividad a largo plazo de los sistemas, ejercicios de este tipo han llevado a la for-
macién de grandes consorcios operativos entre empresas y Estado, como el Trans-
milenio de Bogotd, por ejemplo organizaciones de Planeamiento Municipal-Metro-
politano en Europa, Consejos de Movilidad en Catalufia, las Veedurias en Medellin.

INTERMODALIDAD

1. UBICACION ESPACIAL

" ) 2. NECESIDAD DE :
- Sitios Poftenciales
3. ALBERGAR NUEVA POBLACION,
CENTROS URBANOS
- Adecuacion de gjes Existentes
TRANSVERSALIDAD RECORRIDOS
CIRCUITOS PERIFERICOS

ENLAZAR TRANSPORTE PUBLICO: AUTOBUSES

LOCAL URBANA/Rural

GENERAR CERCANIAS / REDUCIR DISTANCIA -

- La gestidon del territorio y sus actividades productivas van ligadas direc-
tamente a las infraestructuras de movilidad y transporte de mercancias, es re-
comendable su configuracion en ejes y grandes redes, puntos medios, estacio-
nes modales y puntos de conexidén, optimizando infraestructuras acorde a su
escala y prioridad de atencién a un polo de desarrollo existente o en consolidacion.

-La ubicacién de dichos puntos modales e intermodales deben realizarse en funcion
delcomportamientodelospotencialesidentificados paracadasectortributario,estoconel
propdsitodequesesitienenpuntosdealtoimpactoestratégicoyprocurandosostenibilidad
social, econdmicayambiental del proyectoy del esquemade ciudad en el que se articulan.

REGIONAL-INTERSECTORIAL

Nuevos centros urbanos
Ciudad Compacta
Ordenamiento

Contencidon

JERARQUIZACION

CAPACIDAD MANEJO ALTOS VOLUMENES DE PASAJEROS

ALTO IMPACTO ESTRATEGICO EN EL SISTEMA
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ESTACION INTERMODAL SIQUIARES

@AP TUL@ 6[1 Anexo: Evaluacion Multicriterio
<@ o . . I

I-Sostenibiidad Ambiental .
Variables a considerar para graduacién de datos  Estados Puntaje

& Urbano denso-mas g 200 nabit./He.

.b- Urbano denso-entre 150 y 398 habit/Ha.
.c- Urbano-entre 50 y 149 habit./Ha.

.d- Semi urbano-menos de 50 habit./Ha.

1-Contexto del proyecto

o-~ngy
w

P.a-Mas de 3 veces el érea total a construir
2- Tamarodel terreno- &rea del plano de catastro o drea P.b-2a 3 veces el &rea total a construir
disponible paraintervenir P-c-1a 1,99 veces el area total a construir
P.d-Menos de 1 vez el area total a construir

O-nNw
n

.a- Ocupan menos del 25% del terreno disponible
B.b- Ocupan entre 25y 34% del terreno disponible
B.c- Ocupan entre 35 y 69% del terreno disponible
B.d- Ocupan entre 70y 100% del terreno disponible

3- Huella edificable (nivel O)

O-nw

K.a- Bajoimpacto ambiental - muy alterado ( suelo y vegetacion )
f.b- Medio impacto ambiental -regular grado de alteracion

A-c- Altoimpacto ambiental - poco grado alteracion

f.d- Muy alto impacto ambiental -muy poca alteracién

4-Impactos del proyecto- Estado actual del terreno

O-nNw
N

”

ignacion

[Puntos obtenidos (12 maximo obternible) 9 de 12 maxi.
Porcentaje estimado para Sostenibilidad ambiental

36.0%

I-Sostenibilidad socio cultural

p.a- Alto grado de devolucion social (satisfaccion y bienestar socio cultural)

b.b- Regular grado de devolucién social (satisfaccion y bienestar socio cultural)
b-c- Bajo grado de devolucion social (satisfaccion y bienestar socio cultural)
b.d-Muy bajo grado de devolucién social (satisfaccion y bienestar socio cultural)

5-Inversion social

O-nNw
n

B.a- Brinda acceso a diferentes grupos sociales(ingresos: alto-medio-medio bajo-bajo)
B.b- Da acceso a algunos grupos sociales (ingresos: medio-medio bajo-bajo)

B-c- Daacceso a pocos grupos sociales (ingresos: medio y alto)

B.d-Daacceso a muy pocos grupos sociales (ingreso: alto)

6-Desarrrollo social apropiado

Tabla1

.a- Gran sentido de pertenencia (me siento o no representado y libre de expresarme)

- o I/.b-Regular sentido de pertenencia (me siento o no representado y libre de expresarme)
7-Representatividad simbdlica . . . :
/-c- Poco sentido de pertenencia (me siento o no representado y libre de expresarme)

O -~ n w

I7.d-No da sentido de pertenencia (me siento o no representado y libre de expresarme)

B.a-El proyecto facilita mucho la cohesién social (organizacion y metas participativas)
B.b- El proyecto facilita la cohesién social (organizacion y metas participativas)

8- Integracion social B-c- B proyecto facilita poco la cohesion sacial (organizacion y metas participativas)

O -~nw

B.d- El proyecto no permite la cohesion social (organizacion y metas participativas)

Puntos abtenidos (12 méaximo obtenible) / del2max. 08 0%
Porcentaje estimado para Sostenibiidad social 70
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corredorurbano San Rafael-Turruldcares

[l-Sostenibilidad econémico financiero Estados

P.a- Superior a dos millones de délares
B.b- Entre 1y 2 millones de dolares
B-c-Entre 0.5y 0.99 millones de délares
P.d- Menos de 0.5 millones de délares

9-Inversion financiera

O-nmnw
w

0.a- El proyecto aumenta considerablemente el empleo de calidad
10-Generacion de empleo de calidad y desarrolofl0.b- El proyecto aumenta mucho el empleo de calidad
empresarial 10-c- El proyecto aumenta poco el empleo de calidad

0.d- El proyecto aumenta muy poco el empleo de calidad

O-nw
-

l.a- Alta tasa de rentabilidad
lb- Mediana tasa de rentabilidad
.c-Baja tasa de rentahilidad
1d- Muy baja tasade rentabilidad

1-Rentabilidad esperada

de Valores
O-~Mmnw

2.a-Alta posibilidad de lograrla
12- Clasificacion LEED (leadership in Energy and[l2.b-Mediana posihilidadde lograrla
Environmental Design) 2.c-Baja posibiidadde lograrla
2.d-Muy baja posibiidad de lograrla

-

O-nw

Puntos obtenidos (12 méaximo obtenible) 9 de 12 méax. 4
Porcentaje estimado para Sostenibilidad financiera 36.0%

Com ponente Socio-cuttural 28%

Ambiental 36% | Analisis Multicriterio
Econémico-Financiero 36%

Tabla1
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ESTACION INTERMODAL SIQUIARES

MODELO DE EVALUACION EDIFICIOS

I-Sostenibiidad Ambiental

S Variables Estados Valor Puntaje
C ‘.a- Movimiento de tierra y terraceo del terreno minimo 3
G_J 1.1- Manejo de relieve (Movimientodg 1.b- Movimiento de tierra y terraceo del terreno regular 2 o
No) tierras) .c- Movimiento de tierra y terraceo del terreno alto 1
E 1.d- Movimiento de tierra y gradeo del terreno muy alto @]
<
2.a- Recoleccion bien resuelta y abras mimetizadas en el paisaje 3
1.2- Manejo de aguas (escorrentid 2b-Recoleccién poco resuelta y obras poco visibles en el paisaje 2 5
superficiales) 2.c- Recoleccion poco resueltas y obras visibles en el paisaje 1
2.d- Recoleccion mal resueltas y muy visibles en el paisaje @]
3.a- Cubierto menos del 50% - infiltracion natural 3
1.3- Sellado de piso e infiltracion de| 3b- Cubierto entre 50 y 60% - infiltracion natural 2 3
Aguas 3.c- Cubierto entre 61% y 80% - infiltracién natural 1
3.d- Cubierto méas del 80% - infiltracién natural 0
|E 4.a-Buena proteccion(otros edific.-vegetacién-orientacion ventanas) 3
E 14- Asoleamiento y refraccion 4.h-Regular praoteccion (otros edific.-vegetacion-orientacion ventanas) 2
= solar 2
IQ- 4.c-Poca proteccion (otros edific.-vegetacién-orientacion ventanas) 1
E 4d-Muy poca proteccién (otros edific.-vegetacidn-orientacién ventanas.) @]
=
E 5.a-Paredes (concreto 0.15 mts.-Bloques 0.20mts.- Covintec) 3
(7]
'ﬁ 1.5- Aislamiento térmico Sb-Paredes (blogues 0.15 y0.12mts.- muro seco con aislamiento) 2 3
— 5.c-Paredes en paneleria liviana (fibralit, durok) sin aislamiento 1
"g 5d-Paredes en cortina en vidrio natural 0
== :
= B.a- Temp. Menos de 23cc. y Humedad Relativa menos de 60 % 3
N B6.b- Temp. entre 24 y 28oc. y Humedad Relativa entre 61y 70% 2
E 1.6-Confort climéatico 2
— B.c- Temp. entre 29 y 32 oy Humedad Relativa enter 71y 80% 1
lE 6.d- Temp. méas de 33 oc. y Humedad Relativa mayor de 81% 0
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I-Sostenibiidad Ambiental

Variables Estados Valor _ Puntaje
7.a- Sistema natural (conveccion, ventilacion cruzada u otro) 3
17- Ventilacion 7b- Si;tema semi .natural [ventilgdor élec.tricol N . 2 o
7.c- Sistema semi natural (ventilador y aire acondicionado. Parcial) 1
TU 7.d- Climatizacion artificial (aire acondicionado total) o]
)
c 8.a- Se atentia mucho el ruido externo,/ absorcién y refraccion 3
CLJ 18- Aislamiento Actistico 8.b-Se atenu/a bien el r‘uidg externo/ absorcif).rjn y refraccié.rtn 2 o
o) 8.c- Seatenta poco el ruido externo/ absorcién y refraccién 1
E 8.d- No se atenta el ruido externo 0
< 9.a- Disefio edificio atentian més de un B0% vientos dominantes 3
19- Incidencia de vientos 9.b- Disefio. edificio atenta entre un 40 y 60% vientos dominantes 2
9.c- Disefio. edificio atenta entre un 20 y 39 % vientos dominantes 1 2
9.d- Disefio. edificio atentia menos de 20% vientos dominantes 0
10.a-lluminacién natural més del 75% del érea 3
110- lluminacién natural 10.b- lluminacién natural entre un 60%y 74% del area 2 3
10.c- lluminacién natural entre un 40% y 59% del érea 1
10.d- lluminacién natural menos del 40% del érea 0
TM.a- Recoleccién muy frecuente, separacion y tratamiento "in situ" 3
. I . ' Tb- Recoleccion fr i6n "in situ" 2
111- Disposicion y manejo de desechos solidos i ecqc}n eclens Fpargpon ._In situ
|E T.c- Recoleccion frecuente y sin separacion 1 o
s Td- Recoleccién poco frecuente y sin separacion @]
[
" 2a- A redde cloaca y reciclaje aguas jabonosas u otras 3
,E 112- Manejo de aguas servidas Bb- Aredda Wenda 2 3
[—] 12.c- Mediante fosa séptica 1
— 12.d- Medante letrinas 0
E 13.a- Material bajo consumo(madera cultivada.-bloque)Sist.. artesanal 3
— 113- Materiales usados (segin consumo energéticc|  13.b- Matmedio consumo(concreto-madera cult.-vidriojsemi artesana 2
|2 en su fabricacion) 13-c- Mat.consumo alto (concreto, vidrio, acero) sistema sofisticado 1 1
E 13.d- Materiales consumo muy alto (high tech) 0
E ‘4.a- Ubicacion garantiza excelente proteccion(desliz. inundacion u otro) 3
. 114~ Prevencion y riesgos naturales 14.b- Ubicacién. permite buena proteccion (deslizamiento, inundacién u otro) 2 3
N 14.c- Ubicacion. permite regular proteccion (deslizamiento, inundacion u otro) 1
E 14.d- Ubicacion presenta ciertos riesgos (deslizamiento, inundacion u otro) 0
=
(-] orcentaje asignado 274de 3680 %
o ntos Max
btenidos 32 de 42
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Tabla2

Variables

ESTACION INTERMODAL SIQUIARES

[I-Sostenibiidad Socio Cultural

Estados

Valor Puntaje

2.1- Servicios socio - comunitarios

2.2- Integracién con espacios
complementarios

2.3- Dindmica de usos del espacio
plblico externo

2.4- Integracion a su contexto
(espacio defensible y permeabilidad)

2.5- Accesibilidad

2.6- Secuencias de llegada al
proyecto

2.7- Jerarquia (tema e imagen del
proyecto)

.a- Oferta servicios plblicos (teléfono, cajero, banco, otro uso institucional)
1b- Oferta servicios plblicos (teléfono, cajero)

.c- Oferta servicios plblicos (teléfono)

1.d- Sin oferta de servicios publicos

a- Integra flujos, dreas comerciais externas, zonas de parques - plaza
b- Integra areas de circulacién y comercio externo

c-Genera circulaciones pero el comercio es soélo interno

d- Se comporta como enclave aislado

a- Espacio permite una temporalidad de 5 o + horas, fuera de horas pico
b- Espacio permite una temporalidad de 4-5 horas, fuera de horas pico
c- Espacio permite una temporalidad de 2-3 horas, fuera de horas pico
d- Espacio permite una temporalidad de O-1hora, fuera de horas pico

4.a- Excelente permeabilidad visual (interna externa)
4.b- Buena permeabilidad visual (interna externa)
4.c- Poca permeabilidad visual (interna externa)

4d- Sin permeabilidad visual (interna externa)

S.a- Conectividad y transporte piblico excelente frecuencia
5b- Conectividad y transporte piblico buena frecuencia
5.c- Conectividad y transporte publico regular frecuencia
5.d- Conectividad y transporte publico mala frecuencia

B.a- Excelente confluencia y excelente jerarquia de accesos
6b- Buena Confluencia y buena jerarquia de accesos

B.c- Regular Confluencia vy jerarquia de accesos

6.d- Poca confluencia y poca jerarquia de los accesos

7.a- Caracterizado como edificio entre ‘ler. orden
7 b- Caracterizado como edificio 2do. orden
7.c- Caracterizado como edificio 3er. orden
7.d- Caracterizado como edificio transfondo

3
2 3
)
@]
3
2 3
)
0
3
2
P
1
0
3
2
1
0
3
2 3
II
0
3
2 5
Il
0
3
2 3
1
@]




corredorurbano San Rafael-Turruldcares

[I-Sostenibiidad Socio Cultural
Variables Estados Valor Puntaje

) L 8.a- Excelente emplazamiento y relacion espacio - funcién buena
2.8- Partido Arquitectonico (ejes de . . . .
- . 8b- Buen emplazamiento y relacion espacio - funcién buena
configuracion y aprovechamiento del . - . B
terreno) 8.c- Regular emplazamiento y relacion espacio - funcion regular
8.d- Mal emplazamiento y relacién espacio - funcién mala

O-~-nNw
w

9.a- Alta coherencia volumetria —proporcién-movimiento
9b- Buena coherencia volumetria —proporcion-maovimiento
9.c- Regular coherencia volumetria —proporcién-movimiento
9.d- Poca coherencia volumetria —proporcion-movimiento

2.9- Composicién formal

©
—
>
=
>
?
9
o
(@)
%)

O-~-NnNw
no

12.a-Alta diversidad espacial-manejo forma y color(pisos y paredes)
2.12- Calidad sensible de los espacios y 12.b- Buena divers. espacial-manejo forma y color(piso y paredes)
recorridos 12.c- Regular divers. espacial-manejo forma-color (piso y paredes)
12.d- Poca divers. espacial - manejo forma-color (piso y paredes)

O~ aw
w

13.a- Excelente condicién de fluidez espacial y transparencia
13.b- Buena Condicion de fluidez espacial y transparencia
13.c- Regular Condicién de fluidez espacial y transparencia
13.d- Poca Condicion de fluidez espacial y transparencia

2.13- Continuidad y fluidez espacial

O -~-Mnaw

14.a- Alta coherencia y valoracion plastica de la estructura
2.14-Manejo estético y técnico 14.b- Buena coherencia y valoracion piéstica de la estructura
constructivo de la estructura 4.c- Regular coherencia y valoracion plastica de la estructura
14.d- Poca coherencia y valoracion pléstica de la estructura

O-~MnNw

15.a- Previsto circuito TV, cierre fisico del lugar y recorridos regulares
15.b- Previsto zonas de vigilancia (puestos fijos) y recorridos regulares
15.c- Puestos fijos y recorridos ocasionales

15.d- Poco contraly vigilancia

2.15- Contral y vigilancia

O-~Mnw
w

a

puntos Max
obtenidos 40 de 45

Porcentaje asignado
Porcentaje obtenido para Componente Socio-cultural

24.88 de 28.0%

Tabla2
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Tabla2

ESTACION

INTERMODAL SIQUIARES

lI-Sostenibilidad Econémico- Financiera

Variables Estados Valor  Puntaje
1a- Menos de $ 700 3
3.1- Costos (indicador costo por M2) 1b- Entre $700y $1199 2 1
1c- Entre $1200y $1499 1
1d- Mayor a $1500 0
2.a- Plazo de construccion estimado 12 meses 3 «Laestructura se confarma de
o 2.b-Plazode construccion estimado 18 meses 2 o médulos de concreto prefabricados
3.2- Plazos de ejecucion 2.c- Plazo de construccion estimado 24 meses 1 *Secciones tipo puente de 15 m de
claro, columnas y muros de carga
2d- Plazode construccion estimado +de 24 meses 0 colados in situ
3.a- Mantenimiento, limpieza muy bajo 3
3.3-Mantenimiento y operacion b= I\/Iantenl.ml.ento y I!mp!eza ba]o. e 2
3.c- Mantenimiento y limpieza medio 1
3.d- Mantenimiento y limpieza alto 0
la- Casde 2 3 +Area edificable fuera de
34-Indicador - Coeficiente de 1b- Cas de 15 2 4 circulaciones y plaza 36.785m2
edificabilidad - CAS 1c- Cas de 1 1 +Areatotal proyecto 35500 m2
1d- Cas menosde 1 @]
1a- Excelente modulacion y concepcién constructiva 3
3.5- Constructibilidad (proceso 1b- Buena modulacion y concepcién constructiva 2
constructivo) . . . 3
1.c- Regular modulacion y concepcion constructiva 1
1d- Mala modulacién y concepcién constructiva 0
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lll-Sostenibilidad Econémico- Fnanciera

Variables Estados Valor  Puntaje
36- Relacién costo - beneficio 4.b- Buena relacion costo - beneficio social 2
o S(.Jcial 4.c- Regular relacién costo- beneficio social 1 3
Pl 4.d- Mala relacién costo - beneficio social 0
(]
= - _ a- Cubre un 10% a 20% del terreno 3
P 3.7-Estacionamiento y vias vehic. b- Cubre un 21% a 29% del terreno o 5
(- ¢-Cubre un 30% - 34% del terreno 1
[ d- Cubre mas del 35% 0
a- Viabllidad de expansion, facilidad modular estructura y planteamiento arquitecténico 3
38 Capacidad de expansion b- Viabilidad expansién por planteamiento de sitio 2 3
’ c- Expansién Limitada y fragmentada del sistema principal 1
d- Disefio de mejoras y expansion imposible (no hay espacio de reserva) 0
a- Disponibilidadde espacios comerciales, con capacidad de expansion 3
38 Rgntabllldad por ven.ta de b- Disponibilidadde espacios comerciales flexibles y atractivos 2
espacios complementarios \ . i ) ! 3
c- Espacios comerciales flexibles, pero poco atractivos por emplazamiento 1
) d- Espacios comerciales escasos 0
]
]
2 a- Conductos horiz. y vert. facil conceptualizacion constructiva 3
g 310-Instalaciones electro- b- Conductos horiz. y vert. aceptable conceptualizacion constructiva. 2 3
g Mecanicas ¢- Conductos horiz. y vert. regular conceptualizacion constructiva 1
E d- Conductos horiz. y vert. mala conceptualizacién constructiva 0
puntos Max
|g obtenidos 24 de 30
Porcentaje asignado
— o
E Porcentaje obtenido para Componente Financiero =888 de 36.0%
=
=X Condicién de cum plimiento criterios de sostenibilidad 5
: Resumen Multicriterio Proyecto Disefio 811 % , 100%
y— Sostenibilidad Ambiental 274 / 36%
[5-} Sostenibiidad Socio-cultural 249 / 28%
b= . . Sostenihilidad Econdmica Financiera 288 / 36%

155



ESTACION INTERMODAL SIQUIARES

E.LS.

[ ——
— =8




